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 ประกาศในราชกจิจานเุบกษา ฉบบัประกาศและงานทัว่ไป เลม 123 ตอนที ่87ง
วนัที ่31 สงิหาคม พทุธศกัราช 2549



(3)

คณะกรรมการมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมไดพจิารณามาตรฐานนีแ้ลว   เหน็สมควรเสนอรฐัมนตรปีระกาศตาม
มาตรา 15 แหงพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม พ.ศ. 2511

มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมอปุกรณลอ็กประตแูละอปุกรณยดึประตขูองยานยนต นี ้ ไดประกาศครัง้แรกเปน
มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมบานพบัประตรูถยนต มาตรฐานเลขที ่มอก.1162-2536 ในราชกจิจานเุบกษา เลม
110 ตอนที ่ 126 วนัที ่ 3 กนัยายน พทุธศกัราช 2536 ตอมาพจิารณาเหน็สมควรแกไขปรบัปรงุสาระสำคญัของ
มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้เพือ่ใหสอดคลองตามมาตรฐานระหวางประเทศทีเ่ปนทีย่อมรบั จงึไดแกไขปรบัปรงุ
โดยยกเลกิมาตรฐานเดมิและกำหนดมาตรฐานนีข้ึน้ใหม

มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีก้ำหนดโดยรบั Economic Commission for Europe (ECE) Regulation No.11
UNIFORM PROVISIONS CONCERNING THE APPROVAL OF VEHICLES WITH REGARD TO DOOR
LATCHES AND DOOR RETENTION COMPONENTS มาใชในระดบัดดัแปลง (Modified) โดยวธิแีปลจาก
ฉบบัภาษาองักฤษ ดงัตอไปนี้

1. Regulation No.11 Revision 1
Incorporating the 02 series of amendments

2. Regulation No.11 Revision 1-Corrigendum 1
3. Regulation No.11 Revision 1-Amendment 1

Supplement 1 to the 02 series of amendments

การแปลเปนภาษาไทยแปลเฉพาะสาระสำคญัทางวชิาการ ซึง่แสดงถงึคณุลกัษณะทีต่องการ ระบบการทำงาน และ
การทดสอบ โดยใชในระดบัเหมอืนกนัทกุประการ ซึง่ยงัคงรปูแบบของ ECE Regulation เอาไวเพือ่ความสะดวก
ในการเปรยีบเทยีบ

สำหรบัขอกำหนดดานการรบัรองหรอืการดำเนนิการตาง ๆ ทีเ่กีย่วของ อาจไมไดแปลขอกำหนดดงักลาวหรอือาจ
แปลไวเพือ่ใชเปนแนวทาง ขอกำหนดใดทีไ่มใชจะระบวุา “ไมใชขอกำหนดนี”้ แตใหเปนไปตามพระราชบญัญตัิ
มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม โดยสำนักงานมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมจะประกาศกำหนดหลักเกณฑ
การรบัรองตอไป

ในการนำมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีไ้ปใชงาน หากมขีอความภาษาไทยขดัแยงกับฉบบัภาษาองักฤษ ใหถอื
เอกสารฉบบัภาษาองักฤษเปนหลกั



(5)

ประกาศกระทรวงอตุสาหกรรม
ฉบบัที ่3503 ( พ.ศ. 2549 )

ออกตามความในพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
พ.ศ. 2511

เรือ่ง  ยกเลกิมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
บานพบัประตรูถยนต

และกำหนดมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
อปุกรณลอ็กประตแูละอปุกรณยดึประตขูองยานยนต

โดยทีเ่ปนการสมควรปรบัปรงุมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม บานพบัประตรูถยนต  มาตรฐานเลขที ่ มอก.
1162-2536

อาศยัอำนาจตามความในมาตรา 15 แหงพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม พ.ศ. 2511
รฐัมนตรวีาการกระทรวงอตุสาหกรรมออกประกาศยกเลกิประกาศกระทรวงอตุสาหกรรม  ฉบบัที ่ 1908 (พ.ศ.
2536) ออกตามความในพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม  พ.ศ. 2511  เรือ่ง  กำหนดมาตรฐาน
ผลติภณัฑอตุสาหกรรม  บานพบัประตรูถยนต ลงวนัที ่10 สงิหาคม พ.ศ. 2536 และออกประกาศกำหนดมาตรฐาน
ผลติภณัฑอตุสาหกรรม อปุกรณลอ็กประตแูละอปุกรณยดึประตขูองยานยนต มาตรฐานเลขที ่ มอก. 1162- 2548
ขึน้ใหม ดงัมรีายละเอยีดตอทายประกาศนี้

ทัง้นี ้ใหมผีลตัง้แตวนัทีป่ระกาศในราชกจิจานเุบกษา เปนตนไป

ประกาศ ณ วนัที ่5 มถินุายน พ.ศ. 2549

รฐัมนตรวีาการกระทรวงอตุสาหกรรม

สรุยิะ  จงึรงุเรอืงกจิ
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ภาคผนวก

หนา

ภาคผนวก 1 ขอมลูการแจงเกีย่วกบัการใหการรบัรอง การปฏเิสธการใหการรบัรอง 6

การขยายการใหการรบัรอง การเพกิถอนการใหการรบัรอง และการยกเลกิการผลติ

ของอปุกรณลอ็กประตแูละอปุกรณยดึประตขูองยานยนต

ภาคผนวก 2 ขอมลูการแจงเกีย่วกบัการจดัเรยีงเครือ่งหมายการใหการรบัรอง 7

ภาคผนวก 3 ขัน้ตอนการทดสอบสำหรบัอปุกรณลอ็กประตแูละอปุกรณยดึประตขูองยานยนต 8
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มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
อปุกรณลอ็กประตแูละอปุกรณยดึประตขูองยานยนต
1. ขอบขาย

มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ ครอบคลุมถึง อุปกรณล็อกประตู และอุปกรณยึดประตูเชน
บานพบั และตวัยดึตาง ๆ  ทีป่ระตดูานขาง ของยานยนตประเภท M11), N11) ทีใ่ชเปนทางเขาออก
ของผโูดยสาร

2. บทนิยาม
ความหมายของคำทีใ่ชในมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้มดีงัตอไปนี้

2.1 “การรบัรองยานยนต” (approval of a vehicle) หมายถงึ การใหการรบัรองแบบยานยนตวาดวย
อปุกรณลอ็กประต ูและอปุกรณยดึประตู

2.2 “แบบของยานยนต” (vehicle type)  หมายถงึ แบบของยานยนตทีไ่มมคีวามแตกตางในสาระสำคญั
ดงันี้

2.2.1 แบบของยานยนตกำหนดโดยผผูลติ
2.2.2 แบบของอปุกรณลอ็กประตู
2.2.3 แบบของอปุกรณยดึประตู
2.2.4 รปูแบบการตดิตัง้และการยดึอปุกรณลอ็กประต ูและอปุกรณยดึประตเูขากบัโครงสรางยานยนต
2.2.5 แบบของประตเูลือ่น
2.3 “ประต”ู (door) หมายถงึ ประตทูีใ่ชบานพบัหรอืประตเูลือ่นทีน่ำไปสหูองโดยสารทีม่ทีีน่ัง่อยางนอย

หนึง่ทีน่ัง่ และไมใชประตพูบั ประตมูวน ทีอ่อกแบบใหสามารถตดิตัง้ทีย่านยนตและถอดออกไดงาย
เพือ่การทำงานโดยไมมปีระตู

3. การยืน่ขอการรบัรอง       (ไมใชขอกำหนดนี)้
3.1 ผูผลิตยานยนตหรือผูแทนที่ไดรับการแตงตั้งโดยผูผลิตยานยนตเปนผูยื่นขอการรับรองแบบ

ยานยนตวาดวยอปุกรณลอ็กประต ูและอปุกรณยดึประตู
3.2 ในการยืน่เอกสารขอการรบัรอง จะตองยืน่เอกสารดงัทีจ่ะกลาวตอไปทัง้หมด 3 ชดุ และขอกำหนด

เฉพาะดงันี้

หมายเหต ุ1) ดงัทีร่ะบไุวใน Consolidated Resolution on the Construction of Vehicles (R.E.3) (TRANS/SC1/
WP29/78/Amend.3 , annex 7)
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3.2.1 ภาพแบบของประตู อุปกรณล็อกประตู และอุปกรณยึดประตู ในมาตราสวนที่เหมาะสมและมี

รายละเอยีดเพยีงพอ
3.2.2 รายละเอยีดทางเทคนคิของอปุกรณลอ็กประต ู และอปุกรณยดึประตู
3.3 การยืน่ขอการรบัรองตองยืน่สิง่เหลานีป้ระกอบดวย
3.3.1 อปุกรณยดึประต ู5 ชดุตอประต ู1 บาน อยางไรกต็ามหากชดุอปุกรณยดึประตชูดุเดยีวกนันีใ้ชกบั

หลายประต ูใหสงชดุอปุกรณยดึประตเูพยีง 5 ชดุกเ็พยีงพอ ชดุอปุกรณยดึประตทูีม่คีวามแตกตาง
กนัเพยีงใชกบัประตซูายหรอืขวาไมถอืวาแตกตางกนั

3.3.2 ชดุอปุกรณล็อกประต ู5 ชดุรวมกลไกกระตนุการลอ็ก ตอประต ู1 บาน อยางไรกต็ามหากอปุกรณ
ล็อกประตู ชุดเดียวกันนี้ใชกับหลายประตู ใหสงชุดอุปกรณล็อกประตูเพียง 5 ชุดก็เพียงพอ
อปุกรณลอ็กประตทูีม่คีวามแตกตางกนัเพยีงใชกบัประตซูายหรอืขวา ไมถอืวาแตกตางกนั

3.4 สงยานยนตทีเ่ปนตวัแทนแบบทีจ่ะขอการรบัรองไปยงัหนวยงานทดสอบทีม่หีนาทีใ่นการทดสอบ

4. การรบัรอง    (ไมใชขอกำหนด ขอ 4.2 ถงึขอ 4.8)
4.1 ถาแบบของยานยนตที่เสนอขอการรับรองตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้เปนไปตาม

คณุลกัษณะทีต่องการในขอ 5. และ 6.  ถอืวาแบบยานยนตนัน้ไดรบัการรบัรอง
4.2 เลขทีก่ารใหการรบัรองจะถกูกำหนดในแตละแบบทีไ่ดรบัการรบัรอง ตวัเลข  2 ตวัแรก (02) แสดง

ลำดับการแกไขลาสุดในขณะที่ยานยนตดังกลาวไดรับการรับรอง คูสัญญาเดียวกันจะไมสามารถ
กำหนดเลขทีเ่ดยีวกนักบัยานยนตแบบเดยีวกนัถาประตยูานยนตไมไดตดิตัง้อปุกรณลอ็กประต ูหรอื
ชดุอปุกรณยดึประตแูบบเดยีวกนั หรอืไมไดตดิตัง้ในลกัษณะเดยีวกนักบัยานยนตทีไ่ดสงมาเพือ่ขอ
การรบัรอง  อกีนยัหนึง่อาจกำหนดเลขทีเ่ดยีวกนักบัยานยนตแบบอืน่ทีป่ระตยูานยนตตดิอปุกรณลอ็ก
ประต ูและอปุกรณยดึประตขูองยานยนตแบบเดยีวกนัและลกัษณะการตดิตัง้เหมอืนกบัยานยนตที่
สงมาเพือ่ขอการรบัรอง

4.3 การประกาศการใหการรบัรอง หรอืปฏเิสธการใหการรบัรอง หรอืการขยายการใหการรบัรอง หรอื
การเพิกถอนการใหการรับรองแบบยานยนตตามมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ ตองแจง
ใหคสูญัญาซึง่ใชมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีท้ราบ โดยใชแบบฟอรมตามภาคผนวก 1 ของ
มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้

4.4 เครื่องหมายการใหการรับรองสากลจะตองติดใหเห็นไดชัดเจน ในที่ ๆ สามารถเขาถึงไดงายที่
ยานยนตทกุคนัทีส่อดคลองกบัแบบยานยนตทีไ่ดรบัการรบัรองภายใตมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
นี ้ตามทีไ่ดกำหนดไวในแบบฟอรมการใหการรบัรอง เครือ่งหมายประกอบดวย

4.4.1 วงกลมลอมรอบอกัษร E ตามดวยหมายเลขของประเทศทีใ่หการรบัรองแบบยานยนต
4.4.2 หมายเลขของมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้ตามดวยอกัษร R ตามดวยเครือ่งหมาย ขดี -

และเลขทีก่ารใหการรบัรองอยดูานขวาของวงกลม ตามทีอ่ธบิายในขอ 4.4.1
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4.5 ถายานยนตไดรับการรับรองหลายขอกำหนดตามขอตกลงในประเทศที่ใหการรับรองภายใต
มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ เครื่องหมายที่กำหนดในขอ 4.4.1 ไมจำเปนตองแสดงซ้ำ
ในกรณนีีใ้หแสดงหมายเลขขอกำหนด และเลขทีก่ารใหการรบัรองและเครือ่งหมายเพิม่เตมิทีไ่ดรบั
การรบัรองภายในประเทศเดยีวกนัไวในตารางแนวตัง้ทางดานขวาของเครือ่งหมายทีไ่ดกลาวไวใน
ขอ 4.4.1

4.6 เครือ่งหมายการใหการรบัรองตองชดัเจนอานงาย และลบไมได
4.7 วางเครือ่งหมายไวใกลหรอืบนแผนขอมลูยานยนต (vehicle data plate)
4.8 ตวัอยางของเครือ่งหมายการใหการรบัรอง แสดงไวในภาคผนวก 2

5. คณุลกัษณะทีต่องการ
5.1 คณุลกัษณะทัว่ไป
5.1.1 อุปกรณล็อกประตูและอุปกรณยึดประตูของยานยนต ของประตูดานขางใด ๆ ที่เปนทางเขาสู

หองโดยสารทีม่ทีีน่ัง่อยางนอยหนึง่ทีน่ัง่ จะตองออกแบบ ผลติ และตดิตัง้ตามขอกำหนดในมาตรฐาน
ผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้

5.1.2 อปุกรณลอ็กประตแูตละตวัตองมตีำแหนงปดสนทิ (fully latched position) สำหรบัประตแูบบบานพบั
ตองมตีำแหนงปดไมสนทิ (intermediate latched position) ดวย

5.1.3 ประตเูลือ่นทีไ่มมตีำแหนงปดไมสนทิ (intermediate latched position) ประตจูะตองเลือ่นออกโดย
อัตโนมัติจากอุปกรณล็อกประตูไปยังตำแหนงเปดบางสวน (partially-opened position)
ถาประตเูลือ่นไมถงึตำแหนงปดสนทิ ผโูดยสารตองมองเหน็ตำแหนงเปดบางสวนนัน้ไดอยางชดัเจน

5.1.4 อปุกรณลอ็กประตตูองออกแบบเพือ่ปองกนัการเปดประตโูดยไมไดตัง้ใจ
5.1.5 ชดุอปุกรณยดึประตขูองประตแูบบบานพบั ไมรวมถงึประตพูบั (folding door) ทีต่ดิตัง้ทีด่านขาง

ของยานยนต จะตองยึดอยูกับขอบโครงสรางดานหนา ที่อยูในทิศทางเดียวกับการเคลื่อนที่ของ
ยานยนต  ในกรณขีองประตแูบบบานค ู(double door) ขอกำหนดนีใ้ชกบัประตบูานทีเ่ปดกอนอกี
บานหนึง่จะตองสามารถใสกลอนได

5.2 คณุลกัษณะทีต่องการของอปุกรณลอ็กประตู
5.2.1 ภาระแรงตามแนวยาว (longitudinal load)

ชดุอปุกรณลอ็กประตแูละตัวยดึอปุกรณลอ็ก ตองสามารถรบัแรงตามแนวยาวขนาด 444 daN ใน
ตำแหนงปดไมสนทิและขนาด 1 111 daN ในตำแหนงปดสนทิ (ดภูาคผนวก 3 รปูที ่2)

5.2.2 ภาระแรงตามแนวขวาง (transverse load)
ชุดอุปกรณล็อกประตูและตัวยึดอุปกรณล็อก ตองสามารถรับแรงตามแนวขวางขนาด 444 daN
ในตำแหนงปดไมสนทิ และขนาด 889 daN ในตำแหนงปดสนทิ (ดภูาคผนวก 3 รปูที ่3)

5.2.3 ความตานทานแรงเฉือ่ย
อปุกรณลอ็กประตจูะตองไมเคลือ่นทีอ่อกจากตำแหนงปดสนทิ เมือ่ไดรบัอตัราเรงขนาด 30 g ทัง้ใน
ทศิทางตามแนวยาวและแนวขวางกบัอปุกรณลอ็กประต ูซึง่กลไกการปลดลอ็กจะตองถอดออกในการ
ทดสอบนี้
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5.3 คณุลกัษณะทีต่องการของชดุอปุกรณยดึประตู

ชดุอปุกรณยดึประตขูองแตละประต ูตองสามารถรองรบัประตแูละรบัแรงตามแนวยาวขนาด 1 111
daN และรบัแรงตามแนวขวางขนาด 889 daN ทัง้สองทศิทาง

5.4 ประตเูลือ่น
สำหรบัรางเลือ่นประต ู(sliding door the track) และสวนประกอบชดุเลือ่น (slide combination)
หรอืการยดึแบบเลือ่นอืน่ ๆ  (other supporting) จะตองไมแยกออกเมือ่ไดรบัแรงตามแนวขวางขนาด
889 daN กระทำทีล่กูกล้ิง (load - bearing member) ทีด่านตรงกนัขาม (รวม 17.8 KN) การทดสอบ
อาจจะกระทำบนตวัยานยนตหรอืเฉพาะชดุอปุกรณยดึประตบูนแทนทดสอบ (bench test fixture)
ก็ได

6. การทดสอบ
ทดสอบตามทีไ่ดกลาวไวในขอ 5.1 ถงึ 5.4  วธิกีารทดสอบตองเปนไปตามทีก่ำหนดไวในภาคผนวก
3 ของมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้

7. การเปลีย่นแปลงแบบยานยนต และการขยายขอบขายการรบัรอง  (ไมใชขอกำหนดนี)้
7.1 การเปลีย่นแปลงแบบยานยนตทกุครัง้จะตองแจงไปยงัฝายบรหิารทีใ่หการรบัรองแบบยานยนตนัน้

ฝายบรหิารจะดำเนนิการอยางใดอยางหนึง่ดงันี้
7.1.1 พิจารณาวาการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นจะไมมีผลเสียตอยานยนต และยังคงเปนไปตามขอกำหนด

ทกุรายการ หรอื
7.1.2 รองขอรายงานผลการทดสอบเพิม่เตมิจากหนวยงานทดสอบ
7.2 การยืนยันตอการใหการรับรองหรือไมใหความเห็นชอบโดยระบุการเปลี่ยนแปลง จะตองแจงให

คูสัญญาของขอตกลงที่ใชมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ทราบ โดยปฏิบัติตามขั้นตอนที่ระบุ
ไวในขอ 4.3

7.3 เจาหนาที่ที่อนุมัติการใหการรับรองจะตองกำหนดลำดับหมายเลขกับแตละแบบฟอรมการให
การรบัรอง

8. การรบัรองการผลติ   (ไมใชขอกำหนดนี)้
8.1 ยานยนตทุกคันที่แสดงเครื่องหมายการรับรองตามที่กลาวไวภายใตมาตรฐานผลิตภัณฑ

อตุสาหกรรมนีจ้ะตองสอดคลองกับแบบยานยนตทีไ่ดรบัการรบัรองทีเ่กีย่วกบัคณุลกัษณะทีส่ามารถ
แกไขลกัษณะเฉพาะของอปุกรณลอ็กประตแูละอปุกรณยดึประตหูรอืลกัษณะการตดิตัง้

8.2 เพือ่ทีจ่ะรบัรองการผลติตามทีก่ลาวไวในขอ 8.1 ตองมกีารสมุตรวจยานยนตทีไ่ดรบัเครือ่งหมาย
การรบัรองจากสายการผลติอยางเพยีงพอ

8.3 ตามทีไ่ดกลาวไวในเบือ้งตน การตรวจสอบจะถกูจำกดัแคการตรวจวดั อยางไรกต็ามถามคีวามจำเปน
อาจจะมกีารตรวจสอบอยางละเอยีดตามขอ 5.2 และ 5.3  เลอืกโดยหนวยงานทดสอบ
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9. บทลงโทษสำหรบัการผลติทีไ่มเปนไปตามขอกำหนด  (ไมใชขอกำหนดนี)้
9.1 การใหการรบัรองแบบยานยนตทีไ่ดรบัตามมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีอ้าจถกูเพกิถอนได

ถาไมเปนไปตามคณุลกัษณะทีต่องการในขอ 8.1  หรอืถาแบบของอปุกรณลอ็กประตแูละอปุกรณยดึ
ประตขูองยานยนตไมเปนไปตามขอกำหนดในขอ  8.2

9.2 ถาคสูญัญาของขอตกลงทีใ่ชมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้ขอยกเลกิการรบัรองทีไ่ดรบักอนหนา
นี ้คสูญัญานัน้จะตองแจงการยกเลกิการรบัรองนัน้ใหประเทศคสูญัญาอืน่ ๆ  ทีใ่ชมาตรฐานผลติภณัฑ
อตุสาหกรรมนีร้บัทราบทนัท ีโดยใชสำเนาแบบฟอรมทีแ่นบทาย พมิพดวยตวัอกัษรใหญ  เซน็ชือ่และ
ลงวนัที ่หมายเหตวุา “ยกเลกิการรบัรอง”

10. การยกเลกิการผลติ  (ไมใชขอกำหนดนี)้
ในกรณีที่ผูที่ไดรับการรับรองแบบยกเลิกการผลิตแบบยานยนตที่ไดรับการรับรองตามมาตรฐาน
ผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้จะตองแจงใหเจาหนาทีท่ีใ่หการรบัรองไดรบัทราบ เมือ่เจาหนาทีไ่ดรบั
ทราบแลว จะตองแจงใหคสูญัญาอืน่ ๆ  ของขอตกลงทีใ่ชมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีท้ราบ
โดยใชแบบฟอรมที่แนบทาย พิมพดวยตัวอักษรใหญ เซ็นชื่อและลงวันที่ หมายเหตุวา “ยกเลิก
การผลติ”
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ภาคผนวก 1 (ไมใชขอกำหนดนี)้
(ขนาดสงูสดุ : A4 (210 x 297 mm))

2/

การแจงเกี่ยวกับ: - การใหการรบัรอง
- การปฏเิสธการใหการรบัรอง
- การขยายการใหการรบัรอง
- การเพกิถอนการใหการรบัรอง 1/
- การยกเลกิการผลติ

ของแบบยานยนตวาดวยอปุกรณลอ็กประตแูละอปุกรณยดึประตขูองยานยนต ตามขอกำหนดหมายเลข 11 หมายเลข
การใหการรบัรอง .......................... หมายเลขการขยายการใหการรบัรอง .......................................................
1. ชือ่ทางการคาหรอืสญัลกัษณของยานยนต: ..............................................................................................
2. แบบยานยนต: .....................................................................................................................................
3. ชือ่และทีอ่ยขูองผผูลติ:  .......................................................................................................................
4. ชือ่และทีอ่ยตูวัแทนผผูลติ (ถาม)ี: ........................................................................................................
5. ยืน่ขอความเหน็ชอบสำหรบั: ................................................................................................................
6. หนวยทดสอบทีท่ำการทดสอบเพือ่การใหการรบัรอง : ............................................................................
7. วนัทีข่องรายงานการทดสอบ: .................................................................................................................
8. จำนวนรายงานการทดสอบ: ...................................................................................................................
9. หมายเหต ุ: แบบของยานยนตและจำนวนประต(ู รถยนตนัง่ 2 ประต,ู 4 ประต ู-  สเตชัน่เวกอน 4 ประต ู.....

...............................................................................................................................................................)
10. ตำแหนงของเครือ่งหมายการใหการรบัรอง: ...........................................................................................
11. เหตผุลการขยายการใหการรบัรอง (ถาม)ี: ..............................................................................................
12. อนมุตักิารใหการรบัรอง / อนมุตักิารปฏเิสธการใหการรบัรอง / อนมุตักิารขยายการใหการรบัรอง / อนมุตัิ

การเพกิถอนการใหการรบัรอง 1/
13. ออกให ณ.:  ........................................................................................................................................
14. วนัที:่  ................................................................................................................................................
15. ลงชือ่: ...............................................................................................................................................
16. รายการของเอกสารทีม่อบไวกบัหนวยงานบรหิารทีอ่นมุตักิารใหการรบัรอง ไดแนบกบัแบบฟอรมการแจงครัง้นี้

และสามารถดไูดเมือ่มกีารรองขอ ...........................................................................................................
1/ ขดีสวนทีไ่มไดใชออก
2/ ชื่อของผูดำเนินการ
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ภาคผนวก  2  (ไมใชขอกำหนดนี)้
การจดัเรยีงเครือ่งหมายการใหการรบัรอง

แบบ A
(ดขูอ 4.4 ของมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี)้

a = 8 mm (เปนอยางนอย)

เครื่องหมายการใหการรับรองขางตนที่ปรากฏบนยานยนต แสดงวาแบบยานยนตวาดวยอุปกรณล็อกประตูและ
อปุกรณยดึประตขูองยานยนต ไดรบัการใหการรบัรองในประเทศเนเธอรแลนด (E4) เปนไปตามขอกำหนดที ่11
การแกไขลำดบัที ่02

แบบ B
(ดขูอ 4.5 ของมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี)้

a = 8 mm (เปนอยางนอย)
เครือ่งหมายการใหการรบัรองขางตนทีป่รากฏบนยานยนต แสดงวาแบบยานยนตไดรบัการใหการรบัรองในประเทศ
เนเธอรแลนด (E4) เปนไปตามขอกำหนดที ่11 การแกไขลำดบัที ่2 และเปนไปตามขอกำหนดที ่39 การแกไขลำดบัที่
04 1/

- - - - - - - - - - - -
1/    ตวัเลขสวนทีส่องถกูแสดงเพือ่เปนตวัอยางเทานัน้
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ภาคผนวก  3
ขัน้ตอนการทดสอบสำหรบัอปุกรณลอ็กประต ูและอปุกรณยดึประตขูองยานยนต

1. คุณลักษณะทั่วไป
1.1 อุปกรณจับยึดบนแทนทดสอบตองมีความเเข็งแรงพอที่จะปองกันความเคนที่เกิดขึ้น (localized

stresses) กบัอปุกรณยดึประตหูรอือปุกรณลอ็กประต ูในระหวางการทดสอบ
1.2 วธิกีารจบัยดึชิน้งานทดสอบเขากบัแทนทดสอบ จะตองปองกันการชำรดุเสยีหายไดอยางเพยีงพอ
1.3 การจับยึดชิ้นงานทดสอบเขากับแทนทดสอบ จะตองเหมือนหรือเทียบเทากับการติดตั้งปกติบน

ยานยนต
1.4 ความถกูตองของระบบการทดสอบ แรงทีใ่ชในการทดสอบจะตองมคีาคลาดเคลือ่นอยรูะหวาง ±

11.2 daN ทีแ่รงขนาด 1 111 daN และ ± 8.9 daN ทีแ่รงขนาด  889 daN
1.5 แรงทีใ่ชอยางตอเนือ่งตลอดการทดสอบอาจทำการบนัทกึไว ทัง้นีไ้มรวมถงึน้ำหนกั 89 daN ในการ

ทดสอบภาระแรงตามแนวยาวของอปุกรณลอ็กประตู
1.6 แรงดงึทีใ่ชในการทดสอบตองกระทำทีค่วามเรว็ไมเกนิ 5 mm/min จนกระทัง่ถงึภาวะแรงทดสอบ

ที่ตองการ
1.7 การทดสอบแตละครัง้ ตองเปลีย่นชดุอปุกรณทดสอบใหม

2. ขัน้ตอนการทดสอบชดุอปุกรณยดึประตสูำหรบัประต ู1 บาน
2.1 ภาระแรงตามแนวยาว
2.1.1 ชดุอปุกรณยดึประตสูำหรบัประต ู1 บานตองตดิตัง้อยบูนอปุกรณจบัยดึในลกัษณะเดยีวกบัตำแหนง

ประตปูด (ดรูปูที ่1 )
2.1.2 บานพบัแบบเตม็ความยาว (full length (piano) hinge) บานพบัตองตดิตัง้อยบูนอปุกรณจบัยดึทีม่ี

ขนาดเพยีงพอทีจ่ะใหบานพบัตดิตัง้ไดตลอดความยาว เพือ่ใหเปนไปตามขอกำหนดดงัตอไปนี้
2.1.2.1 แนวของแรงทีก่ระทำกบับานพบัจะตองอยกูึง่กลางและทำมมุตัง้ฉากกบัแนวของสลกับานพบั
2.1.2.2 แรงทีก่ระทำกบับานพบัจะกระทำในทศิทางตามแนวยาวของยานยนตโดยประมาณ
2.1.3 บานพบัหลายตวั (multiple hinges)  บานพบัหลายตวัตองตดิตัง้อยบูนอปุกรณจบัยดึ เพือ่ใหเปนไป

ตามขอกำหนดดงัตอไปนี้
2.1.3.1 สลักของบานพับแตละตัวจะตองอยูในแนวเสนตรงเดียวกัน ดังนั้นภาระแรงที่กระทำในแนวยาว

จะทำมมุตัง้ฉากกบัแกนของบานพบัทีอ่ยใูนระนาบทีผ่านแกนนัน้
2.1.3.2 ระยะหางระหวางขอบบานพบัดานนอกตองเทากบั  406 mm ในกรณทีีไ่มสามารถทำได ใหตดิตัง้

บานพบัทัง้สองโดยใหสวนทีอ่ยใูกลกนัทีส่ดุอยหูางกนัอยางนอย  100 mm
2.1.3.3 แนวแรงทีก่ระทำกบับานพบัจะตองทำมมุตัง้ฉากกบัแนวเชือ่มของจดุกึง่กลางของระยะระหวาง ขอบ

บานพบัดานนอกสดุทัง้สอง
2.1.3.4 แรงทีก่ระทำกบับานพบัจะกระทำในทศิทางตามแนวยาวของยานยนตโดยประมาณ
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2.1.4 ชดุบานพบั (the set of hinges) จะตองตดิตัง้อยบูนอปุกรณจบัยดึตามทีไ่ดกลาวไวขางตน
2.2 ภาระแรงตามแนวขวาง
2.2.1 ชดุบานพบัตองตดิตัง้อยบูนอปุกรณจบัยดึในลกัษณะเดยีวกบัตำแหนงประตปูด (ดรูปูที ่1 )
2.2.2 บานพบัแบบเตม็ความยาว (full length (piano) hinge) บานพบัตองตดิตัง้อยบูนอปุกรณจบัยดึ

ทีม่ขีนาดเพยีงพอทีจ่ะใหบานพบัตดิตัง้ไดตลอดความยาว เพือ่ใหเปนไปตามขอกำหนดดงัตอไปนี้
2.2.2.1 ความยาวรวมของแนวสลักบานพับจะตองแบงกึ่งกลางและทำมุมตั้งฉากกับแรงดึงที่กระทำกับ

บานพบั
2.2.2.2 ชดุบานพบัตองถกูกระทำในทศิทางตามแนวขวางของยานยนตโดยประมาณ
2.2.3 บานพบัแบบหลายตวั (multiple hinges) บานพบัหลายตวัตองตดิตัง้อยบูนอปุกรณจบัยดึ เพือ่ให

เปนไปตามขอกำหนดดงัตอไปนี้
2.2.3.1 สลกัของบานพบัแตละตวัจะตองอยใูนแนวเสนตรงเดยีวกนั ดงันัน้ภาระแรงทีก่ระทำในแนวขวางจะ

ทำมมุตัง้ฉากกบัระนาบตามแนวยาวและแกนของบานพบั
2.2.3.2 ระยะหางระหวางขอบบานพบัดานนอกตองเทากบั  406 mm ในกรณทีีไ่มสามารถทำได ใหตดิตัง้

บานพบัทัง้สองโดยใหสวนทีอ่ยใูกลกนัทีส่ดุอยหูางกนัอยางนอย  100 mm
2.2.3.3 แนวแรงที่กระทำกับบานพับจะตองทำมุมตั้งฉากกับแนวเชื่อมของจุดกึ่งกลางของระยะระหวาง

ขอบบานพบัดานนอกสดุทัง้สอง
2.2.3.4 แรงทีก่ระทำกบับานพบัจะกระทำในทศิทางตามแนวขวางของยานยนตโดยประมาณ
2.2.4 ระบบบานพบั (the hinge system) ตองตดิตัง้อยบูนอปุกรณจบัยดึตามทีไ่ดกลาวไวขางตน
2.2.5 ประตเูล่ือน (sliding door) เพือ่ใหสอดคลองตามขอ 5.4 ของมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้

การทดสอบจะทำโดยการใชแรงกระทำกบัจดุยดึทกุจดุของประตแูละโครงสราง โดยใชแรงรวมขนาด
1 778 daN กระทำทีจ่ดุกึง่กลางของพืน้ผวิรปูหลายเหลีย่มทีม่มีมุปลายสดุเปนจดุยดึ

3. ระบบอปุกรณลอ็กประต ูและรายละเอยีดขัน้ตอนการทดสอบ
3.1 ภาระแรงตามแนวยาวในกรณปีดไมสนทิ (secondary latching)
3.1.1 อปุกรณลอ็กประตแูละตวัยดึอปุกรณลอ็กตองตดิตัง้อยบูนอปุกรณจบัยดึ (ดรูปูที ่2 ) เพือ่ใหเปนไป

ตามขอกำหนดดงัตอไปนี้
3.1.1.1 แนวของแรงดึงจะตองอยูในแนวเดียวกันกับหนาสัมผัสระหวางอุปกรณล็อกประตูและตัวยึด

อปุกรณลอ็ก
3.1.1.2 แรงดึงที่กระทำตออุปกรณล็อกประตูและตัวยึดอุปกรณล็อกจะตองอยูในแนวตามยาวของ

ยานยนต
3.1.2 อปุกรณลอ็กประตแูละตวัยดึอปุกรณลอ็ก จะตองอยใูนตำแหนงปดไมสนทิ
3.1.3 ตองใชน้ำหนกั 89 daN กระทำกบัอปุกรณลอ็กประตแูละตวัยดึอปุกรณลอ็ก ในแนวตามขวางของ

ยานยนต ตามทศิทางการเปดประตู
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3.2 ภาระแรงตามแนวยาวในกรณปีดสนทิ (full latching)
3.2.1 อปุกรณลอ็กประตแูละตวัยดึอปุกรณลอ็กตองตดิตัง้อยบูนอปุกรณจบัยดึ (ดรูปูที ่2 ) เพือ่ใหเปนไป

ตามขอกำหนดดงัตอไปนี้
3.2.1.1 แนวของแรงดึงจะตองอยูในแนวเดียวกันกับหนาสัมผัสระหวางอุปกรณล็อกประตูและตัวยึด

อปุกรณลอ็ก
3.2.1.2 แรงดึงที่กระทำตออุปกรณล็อกประตูและตัวยึดอุปกรณล็อกจะตองอยูในแนวตามยาวของ

ยานยนต
3.2.2 อปุกรณลอ็กประตแูละตวัยดึอปุกรณลอ็ก จะตองอยใูนตำแหนงปดสนทิ
3.2.3 ตองใชน้ำหนกั 89 daN กระทำกบัอปุกรณลอ็กประตแูละตวัยดึอปุกรณลอ็ก ในแนวขวางของยานยนต

ตามทศิทางการเปดประตู
3.3 ภาระแรงตามแนวขวางในกรณปีดไมสนทิ (secondary latching)
3.3.1 อปุกรณลอ็กประตแูละตวัยดึอปุกรณลอ็กตองตดิตัง้อยบูนอปุกรณจบัยดึ (ดรูปูที ่3 ) เพือ่ใหเปนไป

ตามขอกำหนดดงัตอไปนี้
3.3.1.1 แนวของแรงดึงจะตองอยูในแนวเดียวกันกับหนาสัมผัสระหวางอุปกรณล็อกประตูและตัวยึด

อปุกรณลอ็ก
3.3.1.2 แรงดึงที่กระทำตออุปกรณล็อกประตูและตัวยึดอุปกรณล็อกจะตองอยูในแนวนอนโดยประมาณ

และแนวขวางของยานยนต ตามทศิทางการเปดประตู
3.3.2 อปุกรณลอ็กประตแูละตวัยดึอปุกรณลอ็ก จะตองอยใูนตำแหนงปดไมสนทิ
3.4 ภาระแรงตามแนวขวางในกรณปีดสนทิ (full latching)
3.4.1 อปุกรณลอ็กประตแูละตวัยดึอปุกรณลอ็กตองตดิตัง้อยบูนอปุกรณจบัยดึ (ดรูปูที ่3 ) เพือ่ใหเปนไป

ตามขอกำหนดดงัตอไปนี้
3.4.1.1 แนวของแรงดึงจะตองอยูในแนวเดียวกันกับหนาสัมผัสระหวางอุปกรณล็อกประตูและตัวยึด

อปุกรณลอ็ก
3.4.1.2 แรงดึงที่กระทำตออุปกรณล็อกประตูและตัวยึดอุปกรณล็อกจะตองอยูในแนวขวางของยานยนต

ตามทศิทางการเปดประตู
3.4.2 อปุกรณลอ็กประตแูละตวัยดึอปุกรณลอ็กจะตองอยใูนตำแหนงปดสนทิ
3.5 ขัน้ตอนการทดสอบความตานทานของกลอนตอความเรง
3.5.1 การทดสอบการกระแทก
3.5.1.1 ความตานทานของระบบลอ็กประต ู(door locks) ตอภาวะแรงเฉือ่ย อาจพจิารณาจากการทดสอบ

เคลื่อนที่จริง (dynamic mean) หรือจากการวิเคราะห (analytical mean) ในกรณีการทดสอบ
เคลือ่นทีจ่รงิ ตวัรถทดสอบหรอืโครงสรางจำลองจะตองยดึกบัแชสซสี พรอมดวยระบบลอ็กประตู
ทีอ่ยใูนตำแหนงปดสนทิ คาความเรง 30-36 g จะกระทำกบัแชสซสี อยางนอย 30 ms ในทศิทาง
พุงไปขางหนา ขนานกับแกนแนวยาวของยานยนต ตามทิศทางการเปดประตูที่ตั้งฉากกับทิศทาง
ทีไ่ดกลาวไวขางตน
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3.5.1.2 เมื่อติดตั้งอุปกรณล็อก (อุปกรณที่ยึดอุปกรณล็อกประตูกับตัวยึดอุปกรณล็อกในตำแหนงล็อก)
ตองแนใจวาอปุกรณดงักลาวไมปลดลอ็กระหวางการทดสอบ

3.5.1.3 อปุกรณวดัตองสามารถบนัทกึคาความเรงโดยไมคลาดเคลือ่นจนถงึความถี ่100 Hz คาคลาดเคลือ่นที่
ยอมรบัไดจะเปนดงันี้

dB ที ่60 Hz และ dB ที ่100 Hz  1/

4. วิธีการทดสอบแบบเทียบเทา
4.1 ยนิยอมใหใชวธิทีดสอบแบบไมทำลายได หากผลทดสอบทีอ่างองิถึงในขอ 5. ของมาตรฐานผลติภณัฑ

อตุสาหกรรมฉบบันี ้สามารถหาไดโดยใชการทดสอบแบบอืน่แทนหรอืคำนวณจากผลการทดสอบนัน้
ตัวอยางวิธีการคำนวณ (ดูรูปที่ 4 ) ถาใชวิธีการทดสอบนอกเหนือจากที่กลาวไวในขอ 2. และ
ขอ 3. จะตองแสดงการเทยีบเทา

1/ สอดคลองกับ Class 60 ของ ISO DIS 6487 “Road vehicles.Technics of measurement in impact test.
Instrumentation.”

+ 0.5
- 1

+ 0.5
- 4
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รปูที ่1 -  อปุกรณยดึประต ู -  ภาระแรงคงที่
อปุกรณจบัยดึ (ภาระแรงตามแนวขวาง)

ดึง
ดึง

ชุดบานพับตัวลาง

ชุดบานพับตัวบน

ภาระตามขวาง
ภาระตามขวาง
ภาระตามยาว

ภาระตามยาว

ชุดบานพับตัวบน ชุดบานพับตัวลาง
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รปูที ่2  -  อปุกรณลอ็กประต ู -  เครือ่งมอืทดสอบภายใตภาระแรงคงที ่(ภาระแรงตามแนวยาว)

ระยะหางระหวางแกน
= 203.2 ± 0.13 mm

ภาระ 90.7 Kg

ปรบัเครือ่งมอืทดสอบใหเขา
กบัแบบของอปุกรณลอ็กและ
ตวัยดึอปุกรณลือ็กทีจ่ะทำ
การทดสอบ

88.9 + 0.13 mm

ตวัปรบัสมดลุ

แผนยดึอปุกรณลอ็กทีเ่ปลีย่นได
(ความหนาที่แนะนำ : 3.0 ± 0.25 mm)

แผนยดึอปุกรณลอ็กทีเ่ปลีย่นได
(ความหนาที่แนะนำ : 3.0 ± 0.25 mm)

ดึง
ดึง
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รปูที ่3  -  อปุกรณลอ็กประต ู -  เครือ่งมอืทดสอบภายใตภาระแรงคงที่
(ภาระตามแนวขวาง)

ภาระแรงที่กระทำโดยจำลองการเปด
ประตูดานหนึ่ง
“ดึงเพื่อใหหนาสัมผัสอุปกรณล็อก
อยใูนแนวเดยีวกนั”

ปรับเครื่องมือทดสอบใหเขากับ
แบบของอุปกรณล็อกประตูและ
ตัวยึดอุปกรณล็อกที่จะทำการ
ทดสอบ

สวนประกอบ
อุปกรณล็อกประตู

สวนประกอบ
ตัวยึดอุปกรณล็อก

ดึง

ดึง
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รปูที ่4  -  ตวัอยางการคำนวณความตานทานตอแรงเฉือ่ย
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