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เศรษฐกจิโลกในปจจบุนัไดรบัผลกระทบจากราคาน้ำมนัทีม่แีนวโนมสงูขึน้ จนทำใหผบูรโิภคหนัมาใชกาซธรรมชาติ

เปนเชื้อเพลิงในยานยนตมากขึ้น เนื่องจากตนทุนราคาต่ำกวาและสามารถผลิตไดภายในประเทศ อยางไรก็ตาม

การใชกาซธรรมชาตมิขีอพงึระวงัเพือ่ความปลอดภยัของผปูระกอบการ ผตูดิตัง้ และผใูชงาน โดยการใชอปุกรณทีไ่ด

มาตรฐาน การตดิตัง้และทดสอบทีถ่กูวธิ ีและการใชงานทีเ่หมาะสมถกูตอง จงึกำหนดมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม

ระบบการใชกาซธรรมชาตอิดัเปนเชือ้เพลงิในยานยนต ขึน้ เพือ่ใหผทูีเ่กีย่วของไดใชเปนแนวทางในการตดิตัง้และ

ทดสอบใหเกิดความปลอดภยัในการใชกาซธรรมชาตอิดัเปนเชือ้เพลงิในยานยนต

มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้วศิวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชปูถมัภไดกำหนดขึน้ และมอบ

ใหสำนกังานมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนำมาประกาศกำหนด ตามแนวคดิการขยายการมสีวนรวมในการกำหนด

มาตรฐานไปยงัองคกรวชิาชพีตางๆ  ซึง่จะสงผลใหมาตรฐานของประเทศเปนไปตามความตองการของผใูชมากยิง่ขึน้

มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้แยกออกเปน 2 เลม คอื

เลม 1 ขอกำหนดดานความปลอดภยั

เลม 2 วธิทีดสอบ

เลม 1 ขอกำหนดดานความปลอดภยั กำหนดขึน้โดยรบั ISO 15501-1:2001 Road vehicles - Compressed natural

gas (CNG) fuel systems - Part 1: Safety requirements มาใชในระดบัดดัแปลง (modified) โดยมรีายละเอยีดการ

ดดัแปลง ดงันี้

- คำและบทนยิามเพิม่เตมิ ตามทีก่ำหนดไวใน ISO 15500-1:2000 Road vehicles - Compressed natural gas

(CNG) fuel system - Part 1: General requirements and definitions เพือ่ใหสะดวกแกการใชงานเมือ่ตองอางองิ

ไปยงัมาตรฐานอืน่ ๆ ทีเ่กีย่วของ

- ขอ ก.1 เพิม่เตมิคณุภาพของกาซทีใ่ช ใหเปนไปตามประกาศของหนวยราชการไดดวย เพือ่ใหยดืหยนุ

- เพิม่เตมิ ภาคผนวก ค. ภาพแสดงมมุเงย มมุจาก และมมุหลงัเตาของรถ เพือ่ขยายความในขอ 4.1.1 (ง)

ใหชัดเจนยิ่งขึ้น

เลม 2  วธิทีดสอบ  กำหนดขึน้โดยรบั ISO 15501-2:2001 Road vehicles - Compressed natural gas (CNG) fuel

systems - Part 2: Test methods มาใชในระดบัดดัแปลง (modified) โดยมรีายละเอยีดการดดัแปลง ดงันี้

- ขอ 4.2 ก) เพิม่เตมิหมายเหตทุายขอ เปนขอแนะนำเพือ่ความปลอดภยัในระหวางการทดสอบ

- ขอ  ก.1 ข)  เพิม่เตมิคำอธบิายเกีย่วกบัแผนโลหะทีเ่สรมิแรงในหมายเหตทุายขอ เพือ่ใหเหมาะสมกบัการใชงาน

ในประเทศไทย

- ขอ ก.1 ง) เพิม่เตมิคำอธบิายเกีย่วกบัทอคัน่ในหมายเหตทุายขอ เพือ่ใหเหมาะสมกบัการใชงาน

- ขอ ก.1 ซ) เพิม่เตมิ ภาคผนวก ข. ภาพแสดงตวัอยางเหลก็ฉากยนัทีป่ลายถงักาซ เพือ่ใหเหน็ภาพชดัเจน

เสนตัง้ ( | ) ทีด่านขางซาย แสดงถงึเนือ้หาของมาตรฐานทีด่ดัแปลง

คณะกรรมการมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมไดพจิารณามาตรฐานนีแ้ลว   เหน็สมควรเสนอรฐัมนตรปีระกาศตาม

มาตรา 15 แหงพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม พ.ศ. 2511
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มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม

ระบบการใชกาซธรรมชาตอิดัเปนเชือ้เพลงิในยานยนต
เลม 1  ขอกำหนดดานความปลอดภยั

1. ขอบขาย (scope)

มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้กำหนดคณุลกัษณะดานความปลอดภยัทีจ่ำเปนสำหรบัระบบการใชกาซธรรมชาตอิดั

เปนเชือ้เพลงิในยานยนตแบบตาง ๆ ทีก่ำหนดใน ISO 3833 โดยใชไดกบัยานยนตทีใ่ชกาซธรรมชาต ิตาม ISO

15403 หรอืยานยนตทีใ่ชเชือ้เพลงิ 2 ชนดิ (bi-fuel vehicle) รวมถงึยานยนตดดัแปลงเพือ่ใชกาซธรรมชาตอิดั

มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีไ้มครอบคลมุขอกำหนดเกีย่วกบัทกัษะของผตูดิตัง้และผดูดัแปลงระบบเชือ้เพลงิ

2. เอกสารอางองิ (normative reference)

มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีไ้ดอางองิขอกำหนดบางสวนของเอกสารตอไปนี ้ทัง้นี ้ไมรวมถงึการแกไขปรบัปรงุ

มาตรฐานเหลานีใ้นโอกาสตอไป อยางไรกต็ามผเูกีย่วของกบัมาตรฐานนีค้วรพจิารณาใชเอกสารอางองิฉบบัลาสดุเทาที่

จะเปนไปได  สำหรบัเอกสารอางองิทีม่ไิดระบปุเอาไวใหใชเอกสารอางองิฉบบัลาสดุ

ISO 1176:1990, Road vehicles - Masses - Vocabulary and codes
ISO 3833, Road vehicles - Types - Terms and definitions
ISO 11439, Gas cylinders - High pressure cylinders for the on-board storage of natural gas as a fuel for
automotive vehicles
ISO 14469: -

1)
, Road vehicles -Compressed natural gas (CNG) refueling connector

ISO 15403, Natural gas, - Designation of the quality of natural gas for use as a compressed fuel for vehicles
ISO 15500 (all parts), Road vehicles - Compressed natural gas (CNG) fuel system components
ISO 15501-2, Road vehicles - Compressed natural gas (CNG) fuel systems - Part 2: Test methods
IEC 60079-10, Electrical apparatus for explosive gas atmospheres - Part 10: Classification for hazardous
areas

1)  อยใูนระหวางประกาศกำหนด
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3. คำและบทนยิาม (term and definition)

คำและบทนยิามทีใ่ชในมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมเกีย่วกบัระบบการใชกาซธรรมชาตอิดัในยานยนต มดีงั ตอไปนี้

3.1 กาซธรรมชาตอิดั (compressed natural gas) ซึง่ตอไปในมาตรฐานนีจ้ะเรยีกวา “CNG” หมายถงึ กาซธรรมชาติ

ซึง่ถกูอดัและเกบ็ภายใตความดนัเพือ่ใชเปนเชือ้เพลงิของยานยนต

3.2 ยานยนตใชกาซธรรมชาต ิ(natural gas vehicle) ซึง่ตอไปในมาตรฐานนีจ้ะเรยีกวา “NGV” หมายถงึ ยานยนตทีใ่ช

กาซธรรมชาตเิปนเชือ้เพลงิ

3.3 ระบบการใชกาซธรรมชาตอิดัเปนเชือ้เพลงิทีต่ดิตัง้ในยานยนต (CNG on-board fuel system) หมายถงึ  ระบบ

เชือ้เพลงิกาซธรรมชาตอิดั ซึง่ประกอบดวยถงักาซหนึง่ใบหรอืหลายใบ  อปุกรณตดิตัง้  อปุกรณเตมิเชือ้เพลงิ (ซึง่อาจมี

หลายชดุ) ตาม ISO 14469 และสวนประกอบตามทีก่ำหนดใน ISO 15500-3  ถงึ ISO 15500-19

3.4 ความดนับรกิาร (service pressure) หมายถงึ ความดนักาซ 20 MPa  (200 bar) ทีอ่ณุหภมูกิาซ 15
o
C

3.5 ความดนัทดสอบ (test pressure) หมายถงึ ความดนัทีส่วนประกอบตางๆ ในระบบเชือ้เพลงิไดรบัในระหวาง

การทดสอบเพือ่การยอมรบั

3.6 ความดนัใชงาน (working pressure) หมายถงึ ความดนัสงูสดุทีอ่อกแบบใหสวนประกอบหนึง่ๆ ในระบบ

เชือ้เพลงิไดรบัในระหวางการใชงานปกตแิละใชเปนพืน้ฐานในการกำหนดความแขง็แรงของสวนประกอบนัน้ๆ

3.7 ความดนัระเบดิ (burst pressure) หมายถงึ ความดนัทีท่ำใหเกดิความเสยีหายซึง่เปนผลใหกาซสามารถไหล

ออกทางอปุกรณครอบคอถงั (component envelope) ได

3.8 ลิน้ (valve) หมายถงึ อปุกรณทีอ่าจใชควบคมุการไหลของของไหล

3.8.1 ลิน้เปด-ปดดวยมอื (manual valve) หมายถงึ ลิน้ทีท่ำงานโดยใชคนควบคมุ

3.8.2 ลิน้เปด-ปดอตัโนมตั ิ(automatic valve) หมายถงึ ลิน้ทีท่ำงานโดยไมใชคนควบคมุ

3.8.3 ลิน้หวัถงัอตัโนมตั ิ(automatic cylinder valve) หมายถงึ ลิน้เปด-ปดอตัโนมตัทิีต่ดิแนนอยทูีห่วัถงักาซเพือ่

ควบคมุการไหลของกาซเขาไปในระบบเชือ้เพลงิ

3.8.4 ลิน้กนักลบั (check valve) หมายถงึ ลิน้อตัโนมตัทิีย่อมใหกาซไหลไปไดเพยีงทศิทางเดยีวเทานัน้

3.8.5 ลิน้ปองกนัการไหลเกนิ (excess flow valve) หมายถงึ ลิน้ทีป่ดโดยอตัโนมตั ิหรอืจำกดัการไหลของกาซ

เมือ่กาซไหลเกนิคาทีอ่อกแบบไว

3.8.6 ลิน้หวัถงัทีเ่ปด-ปดดวยมอื (manual cylinder valve) หมายถงึ ลิน้ทีท่ำงานดวยมอืทีต่ดิแนนอยทูีห่วัถงักาซ

3.8.7 ลิน้ระบายความดนั (pressure relief valve - PRV) หมายถงึ อปุกรณเพือ่ปองกนัไมใหความดนัดานแรงดนัสงู

เกนิคาทีก่ำหนดไว

3.8.8 ลิน้บรกิาร (service valve) หมายถงึ ลิน้ทีเ่ปด-ปดดวยมอืซึง่จะปดเมือ่ยานยนตอยรูะหวางรบับรกิารหรอื

บำรงุรกัษา

3.8.9 ลิน้เปด-ปดหลกั (main shut-off valve) หมายถงึ ลิน้เปด-ปดอตัโนมตัทิีต่ดักาซจากแหลงความดนัสงู
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3.9 ตวักรอง (filter) หมายถงึ แผนปองกนัซึง่จะแยกเศษวสัดทุีป่นอยใูนกาซออก

3.10 ขอตอ (fitting) หมายถงึ ขอตอทีใ่ชเชือ่มตอสวนตาง ๆ ในระบบทอ

3.11 ทอเชือ้เพลงิยดืหยนุ (flexible fuel line) หมายถงึ ทอออนตาง ๆ ทีก่าซธรรมชาตไิหลผาน

3.12 อุปกรณผสมกาซ/อากาศ (gas/air mixer) หมายถึง อุปกรณสำหรับผสมเชื้อเพลิงกาซกับอากาศสำหรับ

เครือ่งยนต

3.13 เครื่องปรับการไหลของกาซ (gas flow adjuster) หมายถึง อุปกรณจำกัดการไหลของกาซที่ติดตั้งไวหลัง

อปุกรณปรบัความดนัเพือ่ควบคมุการไหลของกาซเขาสเูครือ่งยนต

3.14 หวัฉดีกาซ (gas injector) หมายถงึ อปุกรณสำหรบัฉดีเชือ้เพลงิกาซเขาสเูครือ่งยนตหรอืระบบไอดี

3.15 หวัรบักาซ (receptacle) หมายถงึ อปุกรณทีจ่ะรบัการเตมิกาซจากหวัจายทีส่ถานบีรกิารกาซ

3.16 หวัจายกาซ (nozzle) หมายถงึ  อปุกรณทีจ่ายกาซจากสถานบีรกิารกาซใหกบัรถ

3.17 เรอืนกกักาซ (gas tight housing) หมายถงึ อปุกรณทีก่กักาซทีร่ัว่แลวระบายสภูายนอกยานยนต ซึง่รวมถงึ

ทอออนระบายกาซและชองเปดโลงทีม่พีืน้ทีห่นาตดัไมนอยกวา 450  mm
2
 ดวย

3.18 ตวัชีบ้งความดนั (pressure indicator) หมายถงึ อปุกรณรบัความดนัและชีบ้งความดนักาซ

3.19 อปุกรณปรบัความดนั (pressure regulator) หมายถงึ อปุกรณทีใ่ชควบคมุความดนัของเชือ้เพลงิกาซทีส่งเขาสู

เครือ่งยนต

3.20 อปุกรณระบายความดนั (pressure relief device - PRD) หมายถงึ อปุกรณทีใ่ชงานไดเพยีงครัง้เดยีวซึง่จะเปด

เนือ่งจากอณุหภมูทิีส่งูเกนิหรอืทัง้อณุหภมูแิละความดนัทีส่งูเกนิ และระบายกาซออกเพือ่ปองกนัถงักาซแตก

3.21 ทอเชือ้เพลงิคงตวั (rigid fuel line) หมายถงึ ทอตาง ๆ  ทีอ่อกแบบไมใหยดืหยนุขณะกาซธรรมชาตไิหลผาน

ในการทำงานปกติ

4. ขอกำหนด (requirement)

4.1 การออกแบบ (design)
4.1.1 ทัว่ไป (general)
อปุกรณและสวนควบสำหรบัการใช CNG เปนเชือ้เพลงิทีต่ดิตัง้ในยานยนต ตองเปนไปตาม ISO 11439  ISO 14469

และ ISO 15500

ตองออกแบบระบบความดนัสงูทีก่ำหนดใน ISO 15500-1 โดยใชคาความดนับรกิารเปนพืน้ฐาน

ยานยนตทีใ่ชเชือ้เพลงิ 2 ชนดิตองมวีธิกีารเพือ่หลกีเลีย่งความเสือ่มสภาพทีเ่กดิเรว็ขึน้ของระบบเชือ้เพลงิทีไ่มใช CNG

อนัเนือ่งมาจากการใชงานของเครือ่งยนตทีใ่ช CNG อยางตอเนือ่ง วธิดีงักลาวใหเปนไปตามทีผ่ผูลติยานยนตแนะนำ

(เชน ทอน้ำมนัเชือ้เพลงิ)

อปุกรณทัง้หมดของระบบเชือ้เพลงิจะตองเปนไป ดงันี้

ก) ใชงานในอณุหภมูแิวดลอม และภาวะแวดลอมอืน่ๆ ไดอยางปลอดภยัตลอดอายกุารใชงาน

ข) ติดตั้งใหเกิดความปลอดภัยโดยคำนึงอยางเต็มที่ถึงความเสียหายที่อาจเกิดขึ้นในขณะที่ยานยนตใชงาน

ความเสยีหายอาจเกดิจากตวัยานยนตจากปจจยัภายนอกอืน่ๆ เชน ความรอน เศษวสัดตุามธรรมชาตบินถนน

การหก/กระเซน็ของสารเคมทีีใ่ชในยานยนต (เชน น้ำมนัเบรก  น้ำมนัหลอลืน่  น้ำมนัเบนซนิ  น้ำหลอเยน็ และ

อืน่ๆ)  หรอืสนมิ
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ค) ตดิตัง้ในตำแหนงทีอ่ปุกรณนัน้ไมอยนูอกสดุ สงูสดุหรอืต่ำสดุของรถ เวนแตจะมกีารปองกนั

ง) ตดิตัง้ในตำแหนงทีไ่มมผีลกระทบตอระยะต่ำสดุจากพืน้  มมุเงย  มมุจาก และมมุหลงัเตาของรถ ตามทีผ่ผูลติ

ยานยนตกำหนด (ดภูาคผนวก ค.)

จ) ตดิตัง้ในลกัษณะทีอ่ปุกรณไมถกูกดักรอนจากน้ำขงั หรอืจากสารเคมี

ลิน้หวัถงัและอปุกรณระบายความดนั  รวมทัง้ลิน้เปด-ปดอตัโนมตัติองสามารถเปด-ปดไดดวยมอืในกรณทีีอ่ปุกรณ

อตัโนมตัชิำรดุ (ดภูาคผนวก ข.) ตองตดิตัง้ในทีท่ีป่ลอดภยั มกีารปองกันทีเ่หมาะสม

ระบบการใชกาซธรรมชาตอิดัเปนเชือ้เพลงิทีต่ดิตัง้ในยานยนตตองมี

- ลิน้เปด-ปดหลกั ซึง่ปดเมือ่เครือ่งยนตไมใช CNG และ

- ลิน้เปด-ปดดวยมอื  หรอืลิน้เปด-ปดอตัโนมตัทิีส่ามารถเปด-ปดไดดวยมอืซึง่ตดิตัง้ทีถ่งักาซแตละใบ

ระบบการใชกาซธรรมชาตอิดัเปนเชือ้เพลงิทีต่ดิตัง้ในยานยนต อาจมอีปุกรณทีอ่ยใูนถงั หรอืระบบอืน่ ๆ  ทีท่ำหนาที่

เทยีบเทา เพือ่ควบคมุการรัว่ของกาซในกรณทีีร่ะบบจายเชือ้เพลงิแตก (ดภูาคผนวก ก.)

ลิน้เปด-ปดหลกัจะเปด กต็อเมือ่

- เลอืกใช CNG ไมวาจะดวยมอื หรอือตัโนมตั ิและ

- เครือ่งยนตหมนุหรอืทำงาน

ลิน้เปด-ปดอตัโนมตัทิีจ่ะนำมาใช ตองเปนชนดิปกตปิด

4.1.2 อปุกรณและสวนควบ (component)
4.1.2.1 หวัรบักาซ
หวัรบักาซจะตองมฝีาครอบเพือ่ปองกนัไมใหฝนุ ของเหลว หรอืสิง่แปลกปลอมอืน่ ๆ เขาไปในระบบได ฝาครอบ

จะตองตดิตัง้กบัยานยนตอยางมัน่คงถาวร

ทีบ่รเิวณใกลๆ หวัรบักาซจะตองมขีอมลูเหลานีแ้สดงอยอูยางถาวร

- ชนดิของเชือ้เพลงิ (เชน  “CNG” เพือ่แสดงวาใชเชือ้เพลงิกาซธรรมชาตอิดั)

- วนัหมดอายขุองถงักาซ และ

- ความดนับรกิารสำหรบัยานยนต

4.1.2.2 ถงักาซ
ถงักาซทีม่ลีิน้เปด-ปดและอปุกรณระบายความดนัตองตดิตัง้ตามขอ 4.4

เพื่อปองกันความเสียหายจากความรอน ถังกาซและอุปกรณประกอบอื่นๆ ตองมีอุปกรณปองกันความรอนหรือ

ตองตดิตัง้ใหหางจากแหลงความรอน เชน ระบบไอเสยีในลกัษณะทีไ่มทำใหอณุหภมูผิวิภายนอกสงูกวาคาทีผ่ผูลติ

ยานยนตหรอืถังกาซกำหนดไว

ถงักาซทีเ่สรมิแรงดวยเสนใย (type 2   type 3 และ type 4 ตาม ISO 11439) ตองมกีารปองกันรงัสเีหนอืมวง

4.1.2.3   อปุกรณปรบัความดนั
ตองมกีารปองกนัอปุกรณและสวนควบทีต่ดิตัง้หลงัอปุกรณปรบัความดนัเนือ่งจากความดนัเกนิ ในกรณทีีอ่ปุกรณปรบั

ความดนัชำรดุ

4.1.2.4 อปุกรณระบายความดนั (PRD)  และลิน้ระบายความดนั  (PRV)
อปุกรณระบายความดนัและลิน้ระบายความดนัตองปองกนัไมใหสิง่สกปรกและน้ำเขา และตำแหนงระบายกาซของ

อปุกรณตองอยหูางจากแหลงกำเนดิประกายไฟและความรอนในยานยนตใหมากทีส่ดุเทาทีจ่ะเปนไปได
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อปุกรณระบายความดนัตองทำงานเมือ่อณุหภมู ิหรอือณุหภมูแิละความดนัสงูเกนิกำหนด โดยการระบายกาซเพือ่

ปองกนัไมใหถงักาซแตก

ลิน้ระบายความดนัใชเพือ่ปองกนัความดนัเกนิในระบบการไหลของกาซหลงัการปรบัความดนัขัน้แรก   ถาใชอปุกรณ

ปรบัความดนัหลายตวั อาจจำเปนตองมลีิน้ระบายความดนัเพิม่เตมิดวย

4.1.2.5 ระบบทอกาซ
การตดิตัง้ระบบทอกาซถาเปนไปไดใหตดิตัง้กบัแชสซใีนลกัษณะทีจ่ะไมกอใหเกดิความเสยีหายจากการสัน่สะเทอืน

(เชน  กำทอนกับการสั่นสะเทือนของเครื่องยนต) และตองไมมีจุดที่เสียดสีกัน จุดยึดแตละจุดตองหางกันไมเกิน

1 m การตดิตัง้และการดดัทอกาซ ตองเปนไปตามทีผ่ผูลติทอและอปุกรณตอยดึกำหนด

4.2 การเตมิกาซ (refuelling)
4.2.1 ทัว่ไป (general)
ควรเลอืกใชทอกาซ หวัรบักาซ ลิน้และอปุกรณตอยดึทัง้หมดทีต่ดิตัง้บนยานยนตทีใ่ชกาซธรรมชาต ิจะทำใหความดนั

สญูเสยีในทอนอยทีส่ดุ ซึง่ทำใหใชเวลาในการเตมิ CNG นอยทีส่ดุ

4.2.2 ตำแหนงของหวัรบักาซ  (receptacle location)
หัวรับกาซควรติดตั้งในตำแหนงที่เหมาะสมในตัวยานยนต ที่สามารถเขาถึงไดงาย และใชทำงานไดโดยปลอดภัย

ตำแหนงทีแ่นะนำคอืดานขางของตวัยานยนต

หวัรบักาซทีต่ดิตัง้ในหองเครือ่งยนต  จะตองตดิตัง้กบัแชสซหีรอืตวัถงั โดยจะตองตดิตัง้ใหมรีะยะหางจากแบตเตอรี่

หรอืวงจรไฟฟาแรงดนัสงูอยางเพยีงพอ เพือ่ปองกันการจดุตดิไฟโดยบงัเอิญ

4.2.3 การตดิตัง้หวัรบักาซ (receptacle mounting)
หวัรบักาซของยานยนตทีใ่ช CNG เปนเชือ้เพลงิ ตองสามารถทนตอแรงกระทำไมนอยกวา 670 N ในทกุทศิทาง

โดยไมทำใหกาซรัว่ไหล (เชน ในกรณทีอเตมิกาซถกูดงึหลดุ)
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4.2.4 ระยะเวนต่ำสดุของหวัรบักาซ (minimum receptacle clearance)
ระยะเวนต่ำสดุของหวัรบักาซ เปนไปตามทีแ่สดงในรปูที ่1

หนวยเปนมลิลเิมตร

หมายเหตุ ระยะเวนใหขึน้อยกูบัแบบของยานยนต ความลกึทัง้หมดของชองเตมิกาซไมจำเปนตองมขีนาดตามทีก่ำหนดในรปูกไ็ด

(ก)
เปนระยะยื่นต่ำสุดของหัวรับกาซหลังติดตั้งแลว

(ข)
เปนระยะต่ำสุดสำหรับการเติมกาซเทานั้น  ผูออกแบบระบบควรแนใจวาจะสามารถสวมฝาครอบปองกันฝุน  หรือฝาครอบ

ปองกันในชองนั้นได

รปูที ่1 แสดงระยะเวนระหวางหวัรบักาซและหวัจายกาซ

4.3 การควบคมุการรัว่ (leakage control)
4.3.1 ตองออกแบบระบบกาซที่มีความดันใหคงทนตอความเคนที่คาดวาจะเกิดขึ้นระหวางการใชงานโดย

ปราศจากการรัว่

เมือ่ตดิตัง้อุปกรณและสวนควบแลว  ตองทดสอบการรัว่ของระบบการใชกาซธรรมชาตอิดัเปนเชือ้เพลงิทีต่ดิตัง้ใน

ยานยนต

4.3.2 ถงักาซและหรอืสวนควบของระบบกาซ  ตองตดิตัง้อยใูนตำแหนงทีม่ัน่ใจวาการรัว่หรอืการระบายใด ๆ  ของกาซ

จากระบบเชือ้เพลงิไมเขาไปในหองคนขบัหรอืหองโดยสารโดยตรงและไมเขาไปยงัทีว่างอืน่ ๆ  ทีม่กีารระบายไมเพยีงพอ

หรอืในลกัษณะทีต่องมัน่ใจวาสามารถระบายกาซทีร่ัว่ออกสบูรรยากาศโดยตรงอยางปลอดภยั (ดภูาคผนวก  ก.)

4.3.3 กรณถีงักาซตัง้อยใูนหองคนขบัหรอืหองโดยสารหรอืทีว่างอืน่ทีม่กีารระบายไมเพยีงพอ ลิน้ ขอตอ และทอกาซ

ตองลอมรอบดวยเรอืนกกัเกบ็กาซในลกัษณะทีม่กีารระบายกาซทีร่ัว่ใดๆ ไปสภูายนอกยานยนตโดยตรง

ในกรณเีกดิไฟไหม  ขอกำหนดนีไ้มมผีลบงัคบัใช
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4.3.4 รเูปดของการระบายใด ๆ  จะตองมตีำแหนงหางจากชองเปดของหองคนขบั หองโดยสาร และหางจากแหลง

ประกายไฟและอยใูนบรเิวณทีไ่มกดีขวางการระบายดงักลาว

4.3.5 กลองบรรจ ุPRD ตองใหความรอนผานเขาไปไดเพือ่ใหอณุหภมูขิอง PRD สงูขึน้ตามอณุหภมูโิดยรอบของ

ถังกาซ

4.4 การตดิตัง้ถงักาซ (mounting of the cylinder)
4.4.1 ถงักาซทกุใบตองยดึตดิยานยนตอยางปลอดภยัเพือ่ปองกันไมใหลืน่ไถล หมนุและหลดุ การตดิตัง้จะตองเปนไป

ตามคำแนะนำของผผูลติถงักาซและตาม ISO 11439

4.4.2 ถงักาซและสวนประกอบสำหรบัยดึตดิกบัยานยนตตองไมเสยีหายจากการสกึหรอ การกดักรอน (หามทำการ

เชือ่มถงักาซ) หรอืการลาระหวางอายกุารใชงานของยานยนต

4.4.3 เมือ่ทดสอบตาม มอก. 2333 เลม 2 ถงัจะตองยงัคงยดึตดิกบัยานยนตภายใตอตัราเรงตอไปนี้

เมือ่  g  คอื  อตัราเรงทีเ่กดิจากแรงโนมถวงของโลก

ก) ยานยนตทีใ่ชบนถนนทีม่มีวลรวมสงูสดุ (ISO M08) ไมเกนิ 3 500  kg  ตามทีก่ำหนดใน ISO 1176  ดงันี้

- 20 g  สำหรบัอตัราเรงตามแนวเคลือ่นทีไ่ปขางหนา

- 20 g  สำหรบัอตัราเรงตามแนวเคลือ่นทีไ่ปขางหลงั

- 8 g  สำหรบัอตัราเรงตามแนวดานขางทัง้สองทศิทาง

- 4.5 g  สำหรบัอตัราเรงตามแนวดิง่ขึน้ขางบน

ข) ยานยนตทีใ่ชบนถนนทีม่มีวลรวมสงูสดุ (ISO M08) เกนิ 3 500 kg ตามทีก่ำหนดใน ISO 1176 ดงันี้

- 10 g  สำหรบัอตัราเรงตามแนวเคลือ่นทีไ่ปขางหนา

- 10 g  สำหรบัอตัราเรงตามแนวเคลือ่นทีไ่ปขางหลงั

- 5 g  สำหรบัอตัราเรงตามแนวดานขางทัง้สองทศิทาง

- 4.5 g สำหรบัอตัราเรงตามแนวดิง่ขึน้ขางบน

4.5 การปองกนัความรอน (heat protection)
นอกจากถงักาซและอปุกรณประกอบทีต่องตดิตัง้ตาม 4.1.2.2 แลว ตองตดิตัง้อุปกรณและสวนควบหางจากระบบ

ไอเสียอยางนอย 100 mm ยกเวนจะมกีารตดิตัง้เครือ่งกำบงัปองกนัความรอนไว

4.6 การลดความเสีย่งของการจดุตดิไฟของกาซ (minimizing risk of gas ignition)
เพือ่ปองกนัไฟไหมในยานยนต  ตองมแีหลงกำเนดิประกายไฟนอยทีส่ดุ

อปุกรณและสวนควบไฟฟาและอเิลก็ทรอนกิสในเรอืนกกัเกบ็กาซ ตองเปนไปตาม IEC 60079-10 เพือ่เหมาะสม

กบับรเิวณอนัตราย

ตำแหนงทีต่ัง้ของสายไฟฟา อปุกรณและสวนควบทีต่ดิตัง้ในระบบการใชกาซธรรมชาตอิดัเปนเชือ้เพลงิในยานยนตตอง

ออกแบบใหปองกนัการจดุตดิไฟทีอ่าจเกดิขึน้ของกาซทีร่ัว่

4.7 ระบบระบายกาซ (venting system)
เนือ่งจากไมมวีธิทีีด่ทีีส่ดุทีป่ลอยกาซผาน PRD จงึตองปลอยในลกัษณะกระจายออก วธิกีารกระจายตองไมกดีขวาง

การทำงานของ PRD ใด ๆ
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5. คำแนะนำสำหรบัการใชงาน (instruction for use)

ตองจดัใหมคีมูอืทีม่คีำแนะนำการใชงานเกีย่วกบั CNG และตองมคีำเตอืนใหเจาของรถทราบถงึวนัตรวจสภาพถงักาซ

หรือวันหมดอายุของถังกาซ

6. การทำเครือ่งหมาย (marking)

ในกรณทีีย่านยนตไมไดตดิตัง้ระบบการใชกาซธรรมชาตอิดัเปนเชือ้เพลงิมาจากผผูลติยานยนต (OEM) ตองมฉีลาก

หรอืแผนปายทีช่ีบ้งผตูดิตัง้ระบบกาซธรรมชาตอิดัตามมาตรฐานนีต้ดิไวทีย่านยนตอยางถาวร
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ภาคผนวก ก.
(แนะนำ)

วธิกีารทางเทคนคิเพือ่นำไปใชงาน

ก.1 การปองกนัการเกดิการควบแนนและการเกดิน้ำแขง็
เพือ่เปนแนวทางทีจ่ะปองกนัการเกดิการควบแนนและการเกดิน้ำแขง็

- คณุภาพของกาซควรเปนไปตาม ISO 15403 หรอื เปนไปตามประกาศของหนวยงานราชการ และ

- อปุกรณปรบัความดนัทีค่วามดนัสงูควรอนุใหรอน

ก.2 การระบายกาซ
การระบายกาซของลิน้ อปุกรณ ขอตอและทอกาซใหเปนอยางหนึง่อยางใด ดงันี้

ก) วางถงัและขอตอของถงัในภาชนะปดผนกึทีม่คีวามทนทาน เพือ่ไมใหกาซรัว่ไหลเขาสหูองคนขบั  หองโดยสาร

หรอืทีว่าง  โดยภาชนะปดตองมกีารระบายกาซรัว่ออกสภูายนอกไดตลอดเวลา หรอื

ข) ใหครอบคอถงัและขอตอของถงัทีท่ำดวยวสัดทุีม่คีวามทนทาน เพือ่ไมใหกาซรัว่ไหลเขาสหูองคนขบั  หองโดยสาร

หรอืทีว่าง  โดยอปุกรณครอบคอถงัและขอตอตองมกีารระบายกาซรัว่ออกสภูายนอกไดตลอดเวลา

ก.3 การควบคมุการรัว่ของกาซในกรณทีอแตก
การควบคมุการรัว่ของกาซในกรณทีีร่ะบบทอกาซแตก ม ี3 แนวทาง คอื

ก) ตดัการไหลของกาซจากถงักาซแตละใบ

ข) จำกดัการไหลของกาซดวยอปุกรณจำกดัการไหล

ค) ปลอยกาซออกจากถังกาซอยางอิสระ



-10-

มอก. 2333 เลม 1-2550

ภาคผนวก ข.
(แนะนำ)

ระบบการใชกาซธรรมชาตอิดั (CNG) เปนเชือ้เพลงิทีต่ดิตัง้ในยานยนต

ตัวอยาง
ระบบการใชกาซธรรมชาตอิดัเปนเชือ้เพลงิทีต่ดิตัง้ในยานยนตดงัแสดงในรปูที ่ข.1 และ ข.2

1 อุปกรณผสมกาซ/อากาศ (หรือระบบหัวฉีดกาซ)

2 เครือ่งยนต

3 อุปกรณปรับความดัน

4 ลิ้นเปด-ปดหลัก

5 ลิน้ระบายความดนั (อปุกรณความปลอดภยัเพือ่ปองกนัความดนัเกนิ)

6 ถงักาซ + ลิน้หวัถงั + อปุกรณระบายความดนั

7 หัวรับกาซ

รปูที ่ข.1  ระบบถงัใบเดยีว
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1 อุปกรณผสมกาซ/อากาศ (หรือระบบหัวฉีดกาซ)

2 เครือ่งยนต

3 อุปกรณปรับความดัน

4 ลิ้นเปด-ปดหลัก

5 ลิน้ระบายความดนั (อปุกรณความปลอดภยัเพือ่ปองกนัความดนัเกนิ)

6 ลิ้นเปด-ปดดวยมือ

7 ถงักาซ + ลิน้หวัถงั + อปุกรณระบายความดนั

8 หัวรับกาซ

รปูที ่ข.2  ระบบถงัหลายใบ
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ภาคผนวก ค.
(แนะนำ)

ภาพแสดงมมุเงย มมุจาก และมมุหลงัเตา

รปูที ่ค.1  มมุเงย (approach angle)

รปูที ่ค.2  มมุจาก (departure angle)

รปูที ่ค.3  มมุหลงัเตา (ramp angle)



ประกาศกระทรวงอตุสาหกรรม
ฉบบัที ่3687 ( พ.ศ. 2550 )

ออกตามความในพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม

พ.ศ. 2511

เรือ่ง กำหนดมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม

ระบบการใชกาซธรรมชาตอิดัเปนเชือ้เพลงิในยานยนต

เลม 2 วธิทีดสอบ

อาศยัอำนาจตามความในมาตรา 15 แหงพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม พ.ศ. 2511

รฐัมนตรวีาการกระทรวงอตุสาหกรรมออกประกาศกำหนดมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมระบบการใชกาซธรรมชาตอิดั

เปนเชือ้เพลงิในยานยนต เลม 2 วธิทีดสอบ มาตรฐานเลขที ่ มอก. 2333 เลม 2-2550 ไว ดงัมรีายละเอยีด

ตอทายประกาศนี้

ประกาศ ณ วนัที ่26 กมุภาพนัธ พ.ศ. 2550

โฆสติ  ปนเปยมรษัฎ

รฐัมนตรวีาการกระทรวงอตุสาหกรรม

(5)
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มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม

ระบบการใชกาซธรรมชาตอิดัเปนเชือ้เพลงิในยานยนต
เลม 2 วธิทีดสอบ

1. ขอบขาย (scope)

มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้ กำหนดวธิทีดสอบสำหรบัใชตรวจสอบคณุลกัษณะดานความปลอดภยัทีก่ำหนดใน

มอก.2333 เลม 1 โดยใชไดกับการทำงานของระบบการใชกาซธรรมชาติอัดเปนเชื้อเพลิงในยานยนตแบบตางๆ

ทีก่ำหนดใน ISO 3833

หมายเหต ุ  การทดสอบอปุกรณและสวนควบตางๆ  ใหเปนไปตาม ISO 15500 เฉพาะในสวนทีเ่กีย่วของ

2. เอกสารอางองิ (normative reference)

มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีไ้ดอางองิขอกำหนดบางสวนของเอกสารตอไปนี ้ทัง้นีไ้มรวมถงึการแกไขปรบัปรงุ

มาตรฐานเหลานีใ้นโอกาสตอไป  อยางไรกต็ามผเูกีย่วของกบัมาตรฐานนีค้วรพจิารณาใชเอกสารอางองิฉบบัลาสดุ

เทาทีจ่ะเปนไปได  สำหรบัเอกสารอางองิทีม่ไิดระบปุเอาไวใหใชเอกสารอางองิฉบบัลาสดุ

ISO 898-1:1999, Mechanical properties of fasteners made of carbon steel and alloy steel - Part 1: Bolts,

screws and studs.

ISO 3833, Road Vehicles - Types - Terms and definition.

ISO 6847:2000, Road Vehicles -Measurement techniques in impact tests - Instrumentation.

ISO 11439, Gas cylinders - High pressure cylinders for the on-board storage of natural gas as a fuel for

automotive vehicles

ISO 15500 (all parts), Road Vehicles - Compressed natural gas (CNG) fuel system components

ISO 15501-1:2001, Road Vehicle - Compressed natural gas (CNG) fuel systems- Part 1: Safety requirements

3. คำและบทนยิาม (term and definition)

คำและบทนยิามทีใ่ชในมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้ใหเปนไปตามทีก่ำหนดใน มอก.2333 เลม 1 และดงัตอไปนี้

3.1 หนวยงานทีไ่ดรบัมอบหมาย (notified body) หมายถงึ หนวยงานทีร่ฐับาลมอบหมายใหมหีนาทีใ่นการรบัรอง

หรือไมรับรอง

ตวัอยางเชน หองปฏบิตักิาร  มหาวทิยาลยั  และบรษิทัเอกชน
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4. วธิทีดสอบ (test method)

4.1 การทดสอบความมัน่คงแขง็แรงของการตดิตัง้ถงักาซ (cylinder mounting strength test)
4.1.1 ทัว่ไป (general)
กรณยีานยนตทีต่ดิตัง้ถงักาซหลายใบควรจะทดสอบรวมกนัทัง้ชดุ

กรณียานยนตติดตั้งถังกาซหลายใบหรือหลายชุด ในลักษณะที่แยกกันยึดกับโครงสรางหลักของยานยนต ใหแยก

ทดสอบแตละใบหรอืแตละชดุ

ในการทดสอบนี ้สวนประกอบและระบบทอตองไมชวยเสรมิแรงใหกบัการตดิตัง้ถงักาซ

การทวนสอบขอกำหนดใน มอก.2333 เลม 1  ขอ 4.4.3 ใหเปนไปตามขอ 4.1.2 ขอ  4.1.3  ขอ 4.1.4  หรอืขอ

4.1.5 ของมาตรฐานนี้

4.1.2 การทดสอบแรงเฉือ่ย (inertia test)
ถงัทีจ่ะทดสอบตองตดิตัง้บนสวนใดสวนหนึง่ของยานยนตตามทีผ่ผูลติยานยนต หรอืผดูดัแปลงระบบเชือ้เพลงิกำหนด

ตัวถังยานยนตหรือสวนของยานยนตตองยึดกับรางเลื่อนทดสอบอยางมั่นคง วิธีการยึดตองไมชวยเสริมแรงใหกับ

จดุยดึถงักาซกบัตวัถงัยานยนต หรอืไมชวยเสรมิแรงใหกบัสวนของยานยนตในการยดึกบัถงักาซ รางเลือ่นทดสอบ

ตองสอดคลองเชงิเรขาคณติกบัสภาพจรงิของยานยนต

การทดสอบใหเปนไปตามขัน้ตอนดงัตอไปนี้

ก) เติมกาซลงในถังกาซทุกใบใหมีมวลอยางนอย 90% ของความจุของถัง ที่ความดัน 20 MPa (200 bar)
1)

และอณุหภมู ิ15
o
C  ความหนาแนนของกาซประมาณ 0.2 kg/l

1)
  1 bar  =  0.1 MPa  =  10

5
 Pa;  1 MPa  =   1 N/mm

2

ข) วดัความหนวงของรางเลือ่นทดสอบทีช่วงชัน้ความถี ่(channel frequency class:CFC ) 60  ตามทีก่ำหนดไวใน

มาตรฐาน ISO 6487:2000

ค) รกัษาคาความหนวงของรางเลือ่นทดสอบไวใหคงทีต่าม  มอก.2333 เลม 1 ขอ 4.4.3 เปนเวลาอยางนอย 30

ms

4.1.3 การทดสอบเชงิสถติ (static test)
การทดสอบนีอ้าจกระทำกบัตวัถงัยานยนตหรอืสวนของยานยนต

ถงักาซทกุใบทีจ่ะทดสอบ  ตองตดิตัง้บนตวัถงัยานยนตหรอืสวนของยานยนตตามทีผ่ผูลติยานยนตหรอืผดูดัแปลง

ระบบเชือ้เพลงิกำหนด

วธิทีีใ่ชสำหรบัยดึตวัถงัยานยนตหรอืสวนของยานยนตในการทดสอบนี ้ จะตอง

- ไมทำใหจุดยึดหรือพื้นที่การยึด (พื้นที่วงกลมเสนผานศูนยกลางรอบจุดยึด 300 mm) มีความเคนผิดปกติ

และ/หรอืเสยีรปู

- ไมชวยเสรมิแรงใหกบัจดุยดึถงักาซกบัยานยนตหรอืเสรมิแรงใหกบัสวนของยานยนตในการยดึตดิกบัถงักาซ
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แรงกระทำกบัรางเลือ่นทดสอบใหเปนไปตามสตูร ดงันี้

F = (Mc + 0.9 ρV)a

โดย F คือ แรงกระทำ  มหีนวยเปนนวิตนั

Mc คือ มวลของถงัเปลาทกุใบ  มหีนวยเปนกโิลกรมั

a คือ อตัราเรง ทีก่ำหนดใน มอก. 2333 เลม 1 ขอ 4.4.3

V คือ ปรมิาตรของถงัทกุใบ  มหีนวยเปนลติร

ρ คือ ความหนาแนนของ CNG ทีค่วามดนั 20 MPa (200 bar) อณุหภมู ิ15
o
C

มหีนวยเปนกโิลกรมัตอลติร คาโดยประมาณ คอื 0.2 kg/l

การทดสอบใหเปนไปตามขัน้ตอนดงัตอไปนี้

ก) ใสแรงกระทำ ณ จดุศนูยถวงของถงักาซหรอืกลมุถงักาซในทศิทางทีก่ำหนดภายในเวลา 0.2 s

ข) รกัษาแรงกระทำใหคงทีไ่วเปนเวลาอยางนอย 0.2 s

ค) คลายแรงกระทำออก

4.1.4 วธิทีดสอบทางเลอืก (alternative method)
ถามกีารทดสอบยานยนตดวยการชนตามกฎระเบยีบระหวางประเทศ หรอืกฎระเบยีบทีเ่ทยีบเทากนั ใหถอืวาการตดิตัง้

ถงักาซเปนไปตามทีก่ำหนดใน มอก. 2333 เลม 1 ขอ 4.4.3

4.1.5 เกณฑการยอมรบั (acceptance criteria)
4.1.5.1 โดยการทดสอบ (by  testing)
เมือ่ทดสอบแลวเสรจ็ตามวธิใีดวธิหีนึง่ขางตน  ถงักาซทกุใบตอง

- ยงัคงตดิยดึอยกูบัตวัถงัยานยนตหรอืสวนของยานยนต

- ไมมผีลกระทบกบัโครงสรางของทีย่ดึถงั

4.1.5.2 โดยการคำนวณ (by calculation)
ใหทำการคำนวณอยางเหมาะสมโดยขึน้อยกูบัปจจยัดานเทคนคิในแตละกรณ ีทัง้นีว้ธิคีำนวณ ตองเปนทีย่อมรบัของ

หนวยงานทีไ่ดรบัมอบหมาย

4.1.5.3 โดยประสบการณดานวศิวกรรม (ถงัเหลก็กลา) (by engineering experience (steel cylinder))
รายละเอยีดวธิปีฏบิตัโิดยทัว่ไปสำหรบัถงัเหลก็กลา (type 1 ตามทีก่ำหนดใน ISO 11439:2000) ใหพจิารณาจากการ

คำนวณและจากประสบการณทีม่ ี (ดภูาคผนวก  ก.)

4.2 การทดสอบการรัว่ (leak test)
การทดสอบนีอ้าจทำทีอ่ณุหภมูโิดยรอบ โดยใหทดสอบกบัยานยนตแตละคนัหลงัจากดดัแปลงระบบเชือ้เพลงิแลว

ก)
*
ใหเตมิกาซทีเ่หมาะสมดวยความดนั 1 MPa (10 bar) เขาไปในระบบเชือ้เพลงิทีห่วัรบักาซ

ข) ตรวจสอบสวนประกอบทัง้หมด (ลิน้ตางๆ ขอตอตาง ๆ ) ดวยเครือ่งตรวจจบักาซรัว่  หรอืของเหลวทีท่ำใหเกดิ

ฟองกาซหรอืวธิอีืน่ทีเ่ทยีบเทา จะตองไมมกีารรัว่เกดิขึน้ระหวางตรวจสอบเปนเวลา 5 นาที

ตรวจสอบระบบเชือ้เพลงิดานความดนัสงูอกีครัง้ดวยวธิเีดยีวกนัทีค่วามดนั 20 MPa (200 bar)

ถาถงักาซและลิน้หวัถงัผานการทดสอบการรัว่มาแลว การทดสอบการรัว่ของระบบใหทำโดยปดลิน้หวัถงั
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ถามกีารรัว่เกดิขึน้ระหวางการเตมิกาซ  ตัง้แตความดนั 1 MPa (10 bar) ไปจนถงึ 20 MPa (200 bar) ใหหยดุ

การทดสอบ ระบายความดนัออก แกไขจดุทีร่ัว่แลวทำการทดสอบใหม

หมายเหต ุ *  ควรตอสายดนิเพือ่ปองกนัการเกดิไฟฟาสถติ

4.3 การทดสอบการทำหนาทีข่องอปุกรณ (functional test)
4.3.1 การทดสอบลิน้เปด-ปดหลกั (main shut-off valve test)
การทดสอบนีเ้พือ่ใหมัน่ใจวาลิน้เปด-ปดหลกัอยใูนตำแหนงปดเมือ่

- กญุแจสตารตอยใูนตำแหนงปด หรอื

- เครือ่งยนตหยดุการทำงาน หรอื

- สตารตเครือ่งยนตดวยเชือ้เพลงิอืน่ทีไ่มใชกาซธรรมชาตอิดั หรอื

- เครือ่งยนตไมไดทำงานดวยกาซธรรมชาตอิดั

อาจทดสอบดวยวธิทีีเ่หมาะสมใดๆ เพือ่ใหมัน่ใจวาเปนไปตามขอกำหนดกไ็ด

4.3.2 การทดสอบระยะเวนของหวัรบักาซ (receptacle clearance test)
เพือ่ใหมัน่ใจวาพืน้ทีว่างรอบ ๆ  หวัรบักาซเปนไปตาม มอก. 2333 เลม 1 ขอ 4.2.4

4.4 การทดสอบการตดิตัง้หวัรบักาซ (receptacle mounting test)
การทดสอบนีส้ามารถกระทำทีอ่ณุหภมูโิดยรอบ ทัง้โดยการทดสอบกบัยานยนต หรอืบนแทนทดสอบทีส่อดคลองเชงิ

เรขาคณติกบัสภาพการใชงานจรงิ แตละกรณตีองเชือ่มตอหวัเตมิกาซเขากบัหวัรบักาซและอดักาซใหไดทีค่วามดนับรกิาร

โดยความสามารถในการกกักาซของระบบการใชกาซธรรมชาตอิดัเปนเชือ้เพลงิตองไมไดรบัผลกระทบหลงัจาก

ก) ใหแรงดงึขนาด 670 N  ตามแกนแนวยาวของหวัรบักาซ และ

ข) ใหโมเมนตขนาด 200 N m ในลกัษณะทีม่ผีลกระทบมากทีส่ดุ

ระหวางทดสอบใหตรวจสอบการรัว่ของระบบการเตมิกาซธรรมชาตอิดัดวยวธิทีดสอบการรัว่ทีเ่หมาะสม
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ภาคผนวก ก.
(แนะนำ)

ประสบการณดานวศิวกรรมในการตดิตัง้ถงัเหลก็กลา

ก.1 ถงัใบเดยีว (single cylinder)
ก) ตองมีจุดยึดกับโครงสรางของยานยนตอยางนอย 4 จุด โดยแตละจุดหางกันมากพอที่จะมั่นใจไดวาถังกาซ

มเีสถยีรภาพ

ข) กรณทีีย่ดึถงักาซกบัแผนโลหะ แผนโลหะนัน้ตองมกีารเสรมิแรงทีจ่ดุยดึแตละจดุ ดวยแผนโลหะทีม่พีืน้ทีไ่มนอยกวา

3 600
*
 mm

2
   และหนาไมนอยกวา 2.5 mm แผนโลหะเสรมิแรงตองแนบเขารปูกบัตวัถงัหรอืแชสซขีองยานยนต

โดยใชแหวนรองชนดิกลม ในกรณทีีใ่ชแผนโลหะสีเ่หลีย่มในการเสรมิแรง ตองลบมมุทกุมมุใหมรีศัมอียางนอย

0.5 mm และตำแหนงรูของสลักเกลียวตองอยูกึ่งกลางแผนโลหะหรือแหวนรองนั้น กรณีที่ตำแหนงรูของ

สลกัเกลียวไมอยตูรงกลางแผนโลหะ ใหดดัขอบทีอ่ยใูกลสลกัเกลยีวทีส่ดุใหงอเปนรปูตวั L เพือ่เพิม่ความแขง็แรง

แผนโลหะพืน้ผวิราบหรอืแมวาจะเปนสนั หากปราศจากการเสรมิแรงอยางเพยีงพอ กอ็าจไมเหมาะกบัการตดิตัง้

ถงักาซ เนือ่งจากเกดิการดดังอและลาตวั การยดึถงักาซใหยดึกบัโครงสรางหลกัถาเปนไปได

หมายเหตุ
*

สำหรบัการใชงานในประเทศไทยแผนโลหะทีเ่สรมิแรงเพือ่ยดึถงักาซควรใชพืน้ทีป่ระมาณ 20 000 mm
2
 และหนา

ประมาณ 3 mm  (เชน แผนโลหะกวาง 100 mm  ยาว 200 mm  เปนตน)

ค) วธิตีดิตัง้จะตองไมทำใหความแขง็แรงของโครงสรางยานยนตลดลงอยางมนียัสำคญั

ง) ในกรณทีีส่ลกัเกลยีวยดึรอยผานรกูลวง ตองใชทอคัน่
**

 ชวยค้ำ เพือ่ปองกนัมใิหสลกัเกลยีวไปกดสวนนัน้ ๆ  จนเกดิ

ยบุตวัขณะรบัแรง

หมายเหตุ
**

ในกรณใีสทอคัน่ไมได ใหใชวธิอีืน่ทีเ่หมาะสม

จ) ตวัยดึทัง้หมดตองมเีสนผานศนูยกลางไมนอยกวาคาทีแ่สดงไวในตาราง ก.1 และตองมชีัน้สมบตั ิ8.8 ตาม ISO

898-1:1999

ฉ) กรณทีีใ่ชแถบรดัถงัตองใชแถบเหลก็กลาอยางนอย 2 แถบทีม่ขีนาดไมนอยกวาทีแ่สดงไวในตาราง ก.1 อยางไร

กต็าม ในกรณทีีต่ดิตัง้ถงักาซหลายใบทีย่ดึตดิกนั จะไมใชขอกำหนดในตาราง ก.1

เพือ่ปองกนัการกดักรอนทีอ่าจเกดิขึน้ดานนอกในกรณทีีใ่ชแถบรดัถงั ใหใชยางแขง็ทีไ่มเกบ็ความชืน้หรอืวสัดุ

เทยีบเทารองรบัดานในของแถบรดั และใหใชวธิปีองกนัการกดักรอนเชนเดยีวกนันีใ้นกรณทีีว่างถงักาซตดิกบั

วตัถทุีเ่ปนโลหะอืน่ ๆ

ช) กรณทีีม่กีารตอชิน้สวนเขาดวยกนั เชน โดยการเชือ่มตอสลกัเกลยีวปลอยเขากบัแถบรดัถงั ความแขง็แรงของ

จดุตอนีต้องไมนอยกวาความแขง็แรงของชิน้สวนแตละชิน้ทีม่าตอกนั

ซ) กรณยีดึดวยแถบรดัถงั ตองมวีธิทีีเ่หมาะสมเพือ่ตานแรงกระแทกตามแนวยาวทีป่ลายถงักาซอนัเกดิเนือ่งมาจาก

การปะทะของยานยนต วิธีรัดแถบรัดถังใหเกิดความเสียดทาน โดยปกติไมเปนที่ยอมรับสำหรับการปองกัน

สวนปลายของถงักาซ ยกเวนในกรณทีีแ่สดงไดวาแถบรดัถงัทีใ่ชมคีณุสมบตัเิปนไปตาม มอก. 2333 เลม 1 ขอ

4.4.3 ลกัษณะการยดึถงักาซทีย่อมรบัได คอืการใชเหลก็ฉากขนาด 50 mm x 50 mm และยาว  200  mm
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ยนัทีป่ลายถงักาซแตละดาน โดยแนวยาวของเหลก็ฉากแตละอนัทำมมุฉากกบัแนวยาวของถงักาซ  และดานหนึง่

ของเหล็กฉากที่อยูในแนวตั้งหางจากปลายถังกาซ  7 mm ± 3 mm  อีกดานหนึ่งยึดติดกับยานยนตดวย

สลกัเกลยีวขนาดเสนผานศนูยกลาง 10 mm อยางนอย 2 ตวั (ดภูาคผนวก  ข.)

ในกรณีที่มีสวนของยานยนตหรือโครงอื่นใดที่เหมาะสมสำหรับใชยันถังกาซแทนและสามารถรับแรงตามที่

กำหนดไดโดยใหรกัษาระยะหางจากปลายถงักาซ 7 mm ± 3 mm

หมายเหตุ ในกรณียึดถังกาซกับหลังคายานยนตโดยเฉพาะอยางยิ่งกับรางน้ำฝน โดยทั่วไปถือวาไมมีความแข็งแรงพอ และ

ไมเหมาะสมดวยเหตุผลหลายประการ และบางแหงมีการออกกฎหมายหามไมใหติดตั้ง การติดตั้งดังกลาวตองไดรับการรับรอง

เปนกรณี ๆ ซึ่งโดยทั่วไปจะพิจารณาติดตั้งกับยานยนตพิเศษบางประเภทเทานั้น โดยตองพิจารณาถึงความเร็ว ความแข็งแรง

ในการติดตั้ง เพื่อปองกันถังกาซ และลักษณะการดูแลรักษายานยนต

ก.2 ถงัหลายใบ (multiple  cylinder)
การตดิตัง้ถงักาซมากกวา 1 ใบขึน้ไป อาจตองมกีารออกแบบการตดิตัง้เปนพเิศษ

ตาราง ก.1 - มติขิองการยดึ

ก.3 การตดิตัง้ถงักาซ (cylinder mounting)
ลกัษณะการตดิตัง้ทีถ่กูตองโดยทัว่ไป ตวัอยางแสดงในรปูที ่ก.1  ลกัษณะการตดิตัง้ทีไ่มเปนทีย่อมรบั  ตวัอยางแสดง

ในรปูที ่ก.2

เสนผานศูนยกลางของสลักเกลียว

หรือ

สลักเกลียวปลอยสําหรับการยึดดวย

แถบรัดถังหรือหนาจาน

(ขนาดระบุต่ําสุด)

เกิน ถึง mm

0 100 30 × 3 10

100 150 50 × 6 12

150 -

ความจุของถังกาซ

L

มิติของแถบรัดถัง

(ขนาดระบุต่ําสุด)

mm

รับรองโดยหนวยงานที่ไดรับมอบหมาย
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รปูที ่ก.1 ลกัษณะการตดิตัง้ทีถ่กูตองโดยทัว่ไป

ก) ข)

ค)
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รปูที ่ก.2 ลกัษณะการตดิตัง้ทีไ่มเปนทีย่อมรบั

ก) ข)

ค)
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ภาคผนวก ข.
(แนะนำ)

ภาพแสดงตัวอยางเหล็กฉากยันที่ปลายถังกาซ

รปูที ่ข.1  ภาพแสดงตวัอยางเหลก็ฉากยนัทีป่ลายถงักาซ

ระยะหาง 7 ± 3 mm

เหลก็ฉาก ขนาด 50 × 50 mm ยาว 200 mm

โครงสรางตอจากโครงรถหรอืพืน้รถ

โครงรถหรอืพืน้รถ


