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มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
ทอไอเสยีรถยนต

1. ขอบขาย
1.1 มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้กำหนด วัสดุ สวนประกอบและความเรียบรอย คุณลักษณะที่ตองการ

เครื่องหมายและฉลาก การชักตัวอยางและเกณฑตัดสิน และการทดสอบทอไอเสียรถยนตของรถยนตนั่ง
รถยนตโดยสาร และรถยนตบรรทกุ

2. บทนยิาม
ความหมายของคำทีใ่ชในมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้มดีงัตอไปนี้

2.1 ทอไอเสียรถยนต ซึง่ตอไปในมาตรฐานนีจ้ะเรยีกวา “ทอไอเสยี” (exhaust system) หมายถงึ อปุกรณทีใ่ชระบาย
และลดเสยีงไอเสยีซึง่เกดิจากการสนัดาปภายในเครือ่งยนตสบูรรยากาศ ประกอบดวยทอสงไอเสยี (exhaust
pipe) และหมอพกั (muffler or silencer) สวนใดสวนหนึง่หรอืรวมกนั

2.2 ทอสงไอเสยี หมายถงึ ทอทีล่ำเลยีงไอเสยีออกสบูรรยากาศ
2.3 หมอพกั หมายถงึ อปุกรณทีส่ามารถลดระดบัเสยีงของไอเสยีใหนอยลง

3. วสัด ุสวนประกอบและความเรยีบรอย
3.1 วสัดุ

3.1.1 ความหนา
วสัดทุีใ่ชทำสวนตาง ๆ  ของทอไอเสยีใหเปนไปตามตารางที ่1
การทดสอบใหวดัดวยเครือ่งวดัทีม่คีวามละเอยีด 0.01 มลิลเิมตร

3.1.2 ความทนทานตอการกดักรอน
สำหรบัเหลก็กลาชบุอะลมูเินยีมและเหลก็กลาไรสนมิ เมือ่ทดสอบตามภาคผนวก ก. แลว นำ้หนกัของ
วสัดจุะสญูหายไปไดไมเกนิ 88 กรมัตอตารางเมตรของพืน้ทีผ่วิ

3.1.3 การเกาะแนนของผวิชบุ
สำหรบัเหลก็กลาชบุสงักะส ีและเหลก็กลาชบุอะลมูเินยีม เมือ่ทดสอบตามภาคผนวก ข.แลว ผวิชบุตอง
ไมลอก ไมเปนสะเกด็และเนือ้เหลก็ตองไมแตกราว

3.2 สวนประกอบ
3.2.1 สวนประกอบโดยทัว่ไปของทอไอเสยีแนะนำใหเปนไปตามรปูที ่1
3.2.2 ขอตอหรอืหนาแปลนของทอไอเสยี แนะนำใหเปนไปตามรปูที ่2
3.2.3 สวนประกอบภายในโดยทัว่ไปของหมอพกักลางและหมอพกัปลาย แนะนำใหเปนไปตามรปูที ่3 และรปู

ที ่4 ตามลำดบั
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ตารางที ่1 ความหนาของวสัดทุีใ่ชทำสวนตาง ๆ  ของทอไอเสยี
(ขอ 3.1.1)

หมายเหตุ 1. ความหนาของเหลกกลาชบุสงักะส ีและเหลก็กลาชบุอะลมูเินยีม เปนความหนาเมือ่ชบุผวิแลว
ทั้งสองดาน

2. ในกรณทีีใ่ชแผนเหลก็กลา 2 ชัน้ ความหนาต่ำสดุทีก่ำหนด หมายถงึ ผลบวกของความหนา
แตละชั้น

3. ในกรณทีีใ่ชเหลก็กลา 2 ชนดิ ทำหมอพกั 2 ชัน้ เหลก็กลาแตละชัน้ตองหนาไมนอยกวาครึง่หนึง่
ของเกณฑที่กำหนดไวสำหรับเหล็กกลาแตละชนิด

4. อาจใชเหลก็กลาอืน่ ๆ  ทำผนงัหมอพกั แผนกนัภายในหมอพกัและฝาสวนหนา-หลงัได แตตอง
มคีวามหนา ความทนทานตอการกดักรอน และการเกาะแนนของผวิชบุ เชนเดยีวกบัเหลก็กลา
ชุบอะลูมิเนียม

5. อาจใชคาหรอืความในวงเลบ็ได ไมเกนิวนัที ่30 มถินุายน 2529

สวนของทอไอเสีย ความหนา มิลลิเมตร ไมนอยกวา
เหล็กกลาธรรมดา เหล็กกลาชุบสังกะสี เหล็กกลาชุบอะลูมิเนียม เหล็กกลาไรสนิม

ทอสงไอเสีย
1.46 1.23

(1.04)
1.06 1.08

ทอตาง ๆ ภายในหมอพัก 1.10 0.84 0.86 0.88

ผนังหมอพัก
1.06

(0.86)
1.08

(0.88)

แผนก้ันภายในหมอพัก
1.06

(ไมกําหนด)
1.08

(ไมกําหนด)
ฝาสวนหนา-หลัง 1.06 1.08
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1 คือ ทอสงไอเสยีรปูตวั H สำหรบัเครือ่งยนตทีม่รีะบบขบัไอเสยี 2 ทาง
2 คือ ขอตอหรอืหนาแปลนทอสงไอเสยี ซึง่เชือ่มตอกบัทอรวมไอเสยีของเครือ่งยนต
3 คือ ทอสงไอเสยี ซึง่ตอจากทอรวมไอเสยีของเครือ่งยนต
4 คือ ทอสงไอเสยีรปูตวั Y สำหรบัเครือ่งยนตรปู V (V-type engine)
5 คือ ทอรวม หรอืทอตอนกลาง (intermediate pipe)  ซึง่ตอรวมเพือ่เขากบัหมอพกักลาง
6 คือ หมอพักกลาง
7 คือ หเูกีย่ว  (hanger) ซึง่จบัยดึทอไอเสยีเขากบัตวัยานพาหนะ
8 คือ หมอพกัปลาย
9 คือ ทอตอนปลาย (tail pipe) ซึง่ออกจากหมอพกัปลายเพือ่ลำเลยีงไอเสยีออกสบูรรยากาศ

รปูที ่1 สวนประกอบโดยทัว่ไปของทอไอเสยี
(ขอ 3.2.1)

1

2

2

3

4
5 6

7 7

8

9
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รปูที ่2 ขอตอหรอืหนาแปลนทอไอเสยี
ขอ (3.2.2)
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1 หองปรบัเสยีงสวนหนา 10 ทอทางกลบั
2 ทางเขา 11 เปลอืกดานใน
3 ฝาสวนหนา 12 ใยแกวหรอืใยหนิ
4 ฝาเสรมิสวนหนา 13 เปลอืกดานนอก
5 ทอปรบัเสยีง 14 เปลอืกดานในสดุ
6 แผนกัน้ 15 เปลือก
7 ทอทางเขา 16 ฝาสวนหลงั
8 ทอทางออก 17 ทางออก
9 ทอความถีส่งู 18 หองปรบัเสยีงสวนทาย

รปูที ่3 หมอพกักลาง
(ขอ 3.2.3)

3

2

1

7

8 9

10

6

4
5

11
12

13

14

15

16

17

18

X

รายละเอยีดของ X
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1 ทางเขา 6 เปลอืกดานนอก
2 ฝาสวนหนา 7 เปลอืกดานในสดุ
3 ทอทางออก 8 ทอปรบัเสยีง
4 เปลอืกดานใน 9 เปลือก
5 ใยแกวหรอืใยหนิ 10 ทางออก

รปูที ่4 หมอพกัปลาย
(ขอ 3.2.3)

X

1
2

4 6
5

8
7

9

10

3

รายละเอยีดของ X
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3.3 ความเรยีบรอย
3.3.1 ทอไอเสยีตองเรยีบรอย ไมมสีนมิ และไมมขีอบกพรองทีอ่าจทำใหเกดิความเสยีตอการใชงาน
3.3.2 ภายหลงัการประกอบใหทำความสะอาดบรเิวณรอยเชือ่มตอ แลวทาหรอืพนสทีบั โดยใหครอบคลมุบรเิวณ

รอยเชือ่มตออยางทัว่ถงึ ยกเวนทีท่ำดวยเหลก็กลาไรสนมิ

4. คณุลกัษณะทีต่องการ
4.1 ระดบัเสยีง

ระดบัเสยีงดงัสงูสดุ ทีอ่อกจากทอไอเสยีในขณะทีย่านพาหนะอยกูบัทีต่องไมเกนิ 100 เดซเิบล เอ
การทดสอบใหปฏบิตัติามภาคผนวก ค.

4.2 การรั่วของหมอพัก
ไอเสียที่รั่วจากหมอพัก ตองไมเกิน 1 500 ลูกบาศกเซนติเมตรตอวินาที เมื่อหมอพักถูกอัดดวยอากาศที่
ความดนัประมาณ 30 กโิลปาสกาล
การทดสอบใหปฏบิตัติามภาคผนวก ง.

5. เครือ่งหมายและฉลาก
5.1 ทีห่มอพกัทกุใบอยางนอยตองมเีลข อกัษร หรอืเครือ่งหมาย แจงรายละเอยีดตอไปนีใ้หเหน็ไดงาย ชดัเจน

(1) รถยนตทีจ่ะใชประกอบ (อาจใชรหสัแทนได ถาเปนไปตามขอตกลงระหวางผซูือ้กบัผขูาย)
(2) ชือ่ผทูำหรอืโรงงานทีท่ำ หรอืเครือ่งหมายการคา
ในกรณทีีใ่ชภาษาตางประเทศ ตองมคีวามหมายตรงกบัภาษาไทยทีก่ำหนดไวขางตน

5.2 ผทูำผลติภณัฑอตุสาหกรรมทีเ่ปนไปตามมาตรฐานนี ้จะแสดงเครือ่งหมายมาตรฐานกบัผลติภณัฑอตุสาหกรรม
นัน้ได ตอเมือ่ไดรบัใบอนญุาตจากคณะกรรมการมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมแลว

6. การชกัตวัอยางและเกณฑตดัสนิ
6.1 ความหมายของคำทีใ่ช มดีงัตอไปนี้

6.1.1 รนุ หมายถงึ ทอไอเสยีจำนวนหนึง่ (มหีมอพกัอยางนอย 1 ใบ) ซึง่สามารถประกอบกบัรถยนตตามทีร่ะบไุว
ทำดวยวัสดุและกรรมวิธีอยางเดียวกัน ตอเนื่องกันในระยะเวลาหนึ่ง หรือที่มีการซื้อขายหรือสงมอบใน
คราวเดยีวกนั

6.2 การชกัตวัอยางและเกณฑตดัสนิ ใหเปนไปตามแผนการชกัตวัอยางทีก่ำหนดตอไปนี ้หรอือาจใชแผนการชกั
ตวัยางอืน่ทีเ่ทยีบเทากนัทางวชิาการกบัแผนทีก่ำหนดไว

6.2.1 การชกัตวัอยางสำหรบัการทดสอบวสัดุ
6.2.1.1 ใหชกัตวัอยางทอไอเสยีจำนวน 2 หนวย หรอืชกัตวัอยางแผนเหลก็กลาทีใ่ชทำสวนตาง ๆ ของทอ

ไอเสยี ใหมขีนาดประมาณ 500 มลิลเิมตร × 500 มลิลเิมตร เพือ่ทดสอบรายการตาง ๆ  ตามตาราง
ที ่2
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สำหรบัแผนเหลก็กลาชบุสงักะส ีและแผนเหลก็กลาชบุอะลมูเินยีม ใหตดัขนานกบัทศิทางการรดี
สำหรบัวสัดทุีเ่ปนทอ ใหชกัตวัอยางเหลก็กลาทีใ่ชทำทอมปีรมิาณเพยีงพอทีจ่ะทำชิน้ทดสอบรายการ
ตาง ๆ ตามทีก่ำหนด

ตารางที ่2 รายการทดสอบวสัดทุีใ่ชทำทอไอเสยี
(ขอ 6.2.1.1)

6.2.1.2 ผลการทดสอบวสัดตุองเปนไปตามขอ 3.1.1 และขอ 3.1.2 ทกุชิน้ และเปนไปตามขอ 3.1.3 ชิน้ใด
ชิน้หนึง่ จงึจะถอืวาทอไอเสยีรนุนัน้เปนไปตามเกณฑทีก่ำหนด

6.2.2 การชกัตวัอยางสำหรบัการตรวจสอบความเรยีบรอย ระดบัเสยีง และการรัว่
6.2.2.1 ใหชกัตวัอยางทอไอเสียโดยวธิสีมุจากรนุเดยีวกนัตามจำนวนทีก่ำหนดในตารางที ่3

ตารางที ่3 แผนการชกัตวัอยางสำหรบัการตรวจสอบความเรยีบรอย ระดบัเสยีง และการรัว่
(ขอ 6.2.2)

6.2.2.2 ตวัอยางทอไอเสยีทีไ่มเปนไปตามขอ 3.3 ขอ 4.1 และขอ 4.2 ในแตละรายการตองไมเกนิเลขจำนวน
ทีย่อมรบัทีก่ำหนดไวในตารางที ่3 จงึจะถอืวาทอไอเสยีรนุนัน้เปนไปตามเกณฑทีก่ำหนด

6.2.3 เกณฑตดัสนิ
ตวัอยางทอไอเสยีและวสัดตุองเปนไปตามขอ 6.2.1.2 และขอ 6.2.2.2 ทกุขอ จงึจะถอืวาทอไอเสยีรนุนัน้
เปนไปตามมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้

วัสดุ ความหนา
ความทนทานตอ
การกัดกรอน

การเกาะแนนของผิวชุบ

เหล็กกลาธรรมดา /  -  -
เหล็กกลาชุบสังกะสี /  - /
เหล็กกลาชุบอะลูมิเนียม / / /
เหล็กกลาไรสนิม / /  -

ขนาดรุน         
ชุด

ขนาดตัวอยาง     
ชุด

เลขจํานวนที่ยอมรับ

ไมเกิน 25 2 0
26 ถึง 150 3 0
เกิน 150 5 1
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ภาคผนวก ก.
การทดสอบความทนทานตอการกดักรอน

(ขอ 3.1.2)

ก.1 เครื่องมือ
ก.1.1 ขอทำดวยแทงแกว
ก.1.2 แกวกัน้กลาง (glass spacer)
ก.1.3 บเีกอรแกวไพเรกซ (pyrex) หรอืแกวทนกรด ขนาด 3 ลกูบาศกเดซเิมตร
ก.1.4 เตา (muffle furnace)

ก.2 สารละลายและวธิเีตรยีม
ก.2.1 อะซโีทน
ก.2.2 สารละลายผสมของกรดไฮโดรโบรมกิ 0.05 โมลตอลกูบาศกเดซเิมตร กบัสารละลายกรดซลัฟรุกิ 0.05

โมลตอลกูบาศกเดซเิมตร
ก.3 การเตรยีมชิน้ทดสอบ
ก.3.1 ตดัเหลก็กลาชบุอะลมูเินยีม หรอืเหลก็กลาไรสนมิ แลวแตกรณ ี ซึง่ชกัตวัอยางมาตามขอ 6.2.1.1 เพือ่ทำ

ชิน้ทดสอบมขีนาด 50 มลิลเิมตร × 75 มลิลเิมตร จำนวน 2 ชิน้ ชิน้ทดสอบนีต้องปราศจากสนมิและรอย
กดักรอนใด ๆ

ก.3.2 เจาะรขูนาดประมาณ 5 มลิลเิมตรใกลกบัดานกวางสำหรบัแขวนชิน้ทดสอบกบัขอทำดวยแทงแกว โดยใช
แกวกัน้กลางเพือ่ไมใหชิน้ทดสอบแตะกนั

ก.4 วธิทีดสอบ
ก.4.1 ทำความสะอาดชิน้ทดสอบดวยอะซโีทน เพือ่ลางไขมนัหรอืน้ำมนัทีเ่คลอืบผวิอย ูตอจากนีไ้ปการจะจบัชิน้

ทดสอบ ใหใชเครือ่งมอืจบัเทานัน้
ก.4.2 ผึง่ชิน้ทดสอบใหแหงทีอ่ณุหภมูหิองเปนเวลาไมนอยกวา 15 นาที
ก.4.3 ชัง่ชิน้ทดสอบใหทราบคาทีแ่นนอนเปนมลิลกิรมั
ก.4.4 จมุชิน้ทดสอบทัง้ 2 ชิน้ใหจมมดิในสารละลายผสมของกรด (ขอ ก.2.2) ทีม่อีณุหภมู ิ90 องศาเซลเซยีส

ปรมิาตร 1.5 ลกูบาศกเดซเิมตรทีบ่รรจใุนบเีกอร นาน 1 นาที
ก.4.5 ยกชิน้ทดสอบขึน้แขวนใหสวนลางสดุของชิน้ทดสอบอยเูหนอืสารละลายนัน้ประมาณ 25 มลิลเิมตร ทิง้ไว

15 นาท ีโดยปดบเีกอรเพือ่ปองกนัการระเหย
ก.4.6 ใหดำเนนิการตามขอ ก.4.4 และขอ ก.4.5 ซ้ำอกีครัง้ แลวนำชิน้ทดสอบเขาเตาทีม่อีณุหภมู ิ600 องศา

เซลเซยีสประมาณ 1 ชัว่โมง เอาออกมาทิง้ใหเยน็ทีอ่ณุหภมูหิอง แลวใชแปรงทองเหลอืงคอย ๆ  ปดผงซึง่
เกิดจากการกัดกรอนออกจากชิ้นทดสอบ

ก.4.7 ใหดำเนนิการตามขอ ก.4.4 ถงึขอ ก.4.6 ซ้ำอกี 3 ครัง้
ก.4.8 ใหดำเนนิการตามขอ ก.4.1 ขอ ก.4.2 และขอ ก.4.3 ซ้ำอกีครัง้
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ก.4.9 ถาชิน้ทดสอบทัง้ 2 ชิน้ สญูเสยีน้ำหนกัตางกนัเกนิกวา 32 กรมัตอตารางเมตรของพืน้ทีผ่วิ ใหทดสอบซ้ำ
อกีครัง้โดยใชชิน้ทดสอบชดุใหม
หมายเหตุ 1. ใหเปลีย่นสารละลายผสมของกรด (ขอ ก.2.2) ใหมทกุครัง้ทีเ่ปลีย่นชิน้ทดสอบใหม

2. อัตราสวนระหวางปริมาตรสารละลายที่ใชในการกัดกรอนตอพื้นที่ผิวของชิ้นทดสอบที่นำมา
ทดสอบ ควรมคีาอยางนอย  3.86 ลกูบาศกเซนตเิมตรตอตารางเซนตเิมตร
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ภาคผนวก ข.
การทดสอบการเกาะแนนของผวิชบุ

(ขอ 3.1.3)

ข.1 การเตรยีมชิน้ทดสอบ
ข.1.1 เตรยีมจากตวัอยางแผนเหลก็กลา
ข.1.1.1 ตดัแผนเหลก็กลาทีช่กัตวัอยางมาตามขอ 6.2.1.1 เพือ่ทำเปนชิน้ทดสอบใหมขีนาดกวาง 75 ถงึ 125

มิลลิเมตร ยาวประมาณ 2 เทาของความกวาง ใหดานยาวขนานกับดานกวางของตัวอยาง 1 ชิ้น
และขนานกบัดานยาวของตวัอยางอกี 1 ชิน้ ในกรณทีีเ่ปนแผนเหลก็กลาทีใ่ชทำทอแตยงัไมไดชบุผวิ
ใหนำไปชบุผวิเชนเดยีวกบัการชบุทอเสยีกอนทีจ่ะตดัเปนชิน้ทดสอบ

ข.1.2 เตรยีมจากตวัอยางทอไอเสยี
ตดัชิน้ทดสอบจากหมอพกัใหมขีนาดกวาง 75 ถงึ 125 มลิลเิมตร ยาวประมาณ 2 เทาของความกวาง 2
ชิน้ และจากทอสงไอเสยียาว 75 มลิลเิมตร 2 ชิน้

ข.2 วธิทีดสอบ
ข.2.1 ชิน้ทดสอบเปนแผน

ดัดโคงชิ้นทดสอบโดยใชแกนทรงกระบอกที่มีเสนผานศูนยกลางประมาณ 4 เทาของความหนาของชิ้น
ทดสอบ จนกระทัง่ผวิของชิน้ทดสอบขนานกนั ดงัแสดงในรปูที ่ข.1 แลวพจิารณาผวิชบุและเนือ้เหลก็ของ
ชิน้ทดสอบ

ข.2.2 ชิน้ทดสอบเปนทอ
ใหสอดแผนวสัดแุขง็หนาประมาณ 4 เทาของความหนาผนงัทอไวภายในชิน้ทดสอบ แลวกดจนกระทัง่ผนงั
ทอขนานกนั และแนบกบัแผนวสัดนุัน้ ดงัแสดงในรปูที ่ข.1 แลวพจิารณาผวิชบุ และเนือ้เหลก็ของชิน้ทดสอบ

รปูที ่ข.1 การทดสอบการเกาะแนนของผวิชบุ
(ขอ ข.2.1 และขอ ข.2.2)

t คือความหนา

ชิน้ทดสอบเปนทอชิน้ทดสอบเปนแผน

t

ต่ำ
สุด

 4
 t

ต่ำ
สุด

 4
 t
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ภาคผนวก ค.
การทดสอบระดบัเสยีงในขณะทีย่านพาหนะอยกูบัที่

(ขอ 4.1)

ค.1 ภาวะทดสอบ
ค.1.1 สนามทดสอบและตำแหนงยานพาหนะ

ยานพาหนะตองอยใูนสถานทีเ่ปดโลง พืน้ราบเรยีบ ทำดวยคอนกรตีหรอืแอสฟลต ในระยะหางไมนอยกวา
3 เมตร โดยรอบยานพาหนะตองไมมสีิง่กดีขวางทีจ่ะเปนอปุสรรคหรอืมผีลตอการวดัเสยีง โดยเฉพาะ
อยางยิง่ทางเทา ซึง่ถาม ีตองอยหูางจากยานพาหนะไมนอยกวา 1 เมตรขณะวดั ระดบัเสยีงทีเ่กดิจากสภาพ
แวดลอมและลมจะตองต่ำกวาระดบัเสยีงทีว่ดัไดจากแตละตำแหนงของยานพาหนะไมนอยกวา 10 เดซเิบล
ในตำแหนงทีท่ำการวดัเดยีวกนัในสนามทดสอบตองมแีตผขูบัยานพาหนะ และผอูานมาตรวดัระดบัเสยีง
เทานัน้

ค.1.2 การทำงานของเครือ่งยนต
เดนิเครือ่งยนตใหความเรว็รอบขณะทดสอบตองคงที ่ณ คาใดคาหนึง่ ดงันี้
(1) เครือ่งยนตเบนซนิความเรว็รอบเทากบั 3 ใน 4 ของความเรว็รอบของเครือ่งยนตในขณะทีเ่ครือ่งยนต

สามารถผลติกำลงัไดสงูสุดตามทีผ่ทูำระบเุอาไว
(2) เครื่องยนตดีเซล ความเร็วรอบเทากับความเร็วรอบสูงสุดของเครื่องยนตเมื่อไมมีน้ำหนักบรรทุก

(load)
ค.2 เครื่องมือ
ค.2.1 มาตรวดัระดบัเสยีง (sound level meter)
ค.2.1.1 ควรเปนแบบ 1 หรอื 0 ตามทีก่ำหนดไวใน IEC 651 การวดัระดบัเสยีงใหใชความถีถ่วงน้ำหนกั

“เอ” (frequency weighting “A”) และลักษณะความไวตอบรับเสียง “F” (time weighting
characteristic “F”)

ค.2.1.2 ตรวจสอบและปรบัแตงมาตรวดัระดบัเสยีงกบัเครือ่งกำเนดิเสยีงมาตรฐาน (เชน pistonphone) หรอื
ตามคมูอืการใชงานทัง้กอนและภายหลงัการวดัทีต่ดิตอกนัในแตละครัง้ ถาระดบัเสยีงทีอ่านไดจากการ
วดัทีต่ดิตอกนัตางกนั 1 เดซเิบล ใหถอืวาการวดันัน้ไมถกูตอง

ค.2.2 มาตรวดัความเรว็รอบของเครือ่งยนต ตองมคีวามละเอยีดสงูหรอืคลาดเคลือ่นไดไมเกนิรอยละ 3
ค.2.3 ตำแหนงของไมโครโฟน เปนไปตามรปูที ่ค.1
ค.2.3.1 ตัง้ไมโครโฟนใหอยรูะดบัเดยีวกนักบัปลายทอทางออกของไอเสยี แตตองไมต่ำกวา 0.2 เมตร และหาง

จากทางออกของไอเสีย 0.5 เมตร หันไมโครโฟนเขาหาปลายทอทางออกของไอเสีย และแกน
ไมโครโฟนขนานกบัพืน้ และทำมมุ 45 ± 10 องศา กบัทศิทางออกของไอเสยี
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ค.2.3.2 ในกรณทีีท่อสงไอเสยีเปนแบบทอทางออกสองทางหรอืมากกวาตอมาจากหมอพกัใบเดยีวกนั และ
ระยะหางระหวางทอทางออกทั้งสองนอยกวา 0.3 เมตร การวางไมโครโฟนใหปฏิบัติเชนเดียวกับ
ขางตน และใหถือระยะและทิศทางของทอทางออกของไอเสียดานนอกของยานพาหนะเปนเกณฑ
แตถาระยะหางระหวางทอทางออกทัง้สองเกนิ 0.3 เมตร ใหวางไมโครโฟน 2 ตำแหนง โดยใชทอ
แตละขาง แลวใหใชคาสงูสดุทีว่ดัได

ค.2.3.3 สำหรบัยานพาหนะทีม่ทีอสงไอเสยีขึน้ในแนวดิง่ เชน รถยนตบรรทกุขนาดใหญ ใหวางไมโครโฟนระดบั
เดยีวกนักบัปลายทอทางออกของไอเสยี แกนไมโครโฟนอยใูนแนวดิง่ชีข้ึน้ดานบนและหาง 0.5 เมตร
จากรมินอกสดุของยานพาหนะดานเดยีวกบัทอสงไอเสยี

ค.3 วธิทีดสอบ
เมือ่อณุหภมูขิองเครือ่งยนตอยใูนระดบัปกตขิองการทำงานแลว ใหวดัระดบัเสยีงอยางนอย 3 ครัง้ตอการวดั
แตละตำแหนง การวดัระดบัเสยีงทัง้ 3 ครัง้นีใ้หกระทำตดิตอกนั คาทีอ่านไดแตละคาจะแตกตางกนัไดไมเกนิ
2 เดซเิบล จงึจะเปนคาทีถ่กูตอง และใหใชคาทีม่ากทีส่ดุของการวดัทัง้ 3 ครัง้นี้

หนวยเปนเมตร

รปูที ่ค.1 ตำแหนงของไมโครโฟน
(ขอ ค.2.3)

0.5

0.5

0.5

0.5

0.5 0.5

0.5

0.5

0.5

≥ 3

≥ 3

≥ 3
≥ 3

≥ 3
≥ 3

45°±10°

45°±10°

45°±10° 45°±10° 45°±
10°

ทอสงไอเสยีขึน้ในแนวดึง่

ความสงูของเสนผานศนูยกลางของทอสงไอเสยี 0.2
 ต
่ำส
ุด
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ภาคผนวก ง.
การทดสอบการรัว่ของหมอพกั

(ขอ 4.2)

ง.1 วธิทีดสอบ
ใหปดทางเขาและทางออกของหมอพกัใหแนน แลวอดัอากาศเขาหมอพกัใหมคีวามดนั 30 กโิลปาสกาล วดัอตัรา
การรัว่ของอากาศทีค่วามดนันี้


