
ประกาศกระทรวงอตุสาหกรรม
ฉบบัที ่ 2629  ( พ.ศ. 2543 )

ออกตามความในพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
พ.ศ. 2511

เรือ่ง  แกไขมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
ทอไอเสยีรถจกัรยานยนต (แกไขครัง้ที ่2)

โดยทีเ่ปนการสมควรแกไขเพิม่เตมิมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม ทอไอเสยีรถจกัรยานยนต   มาตรฐาน
เลขที ่มอก.341-2542

อาศยัอำนาจตามความในมาตรา 15 แหงพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม พ.ศ. 2511
รฐัมนตรวีาการกระทรวงอตุสาหกรรมออกประกาศแกไขเพิม่เตมิมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม ทอไอเสยีรถจกัร
ยานยนต มาตรฐานเลขที ่มอก.341-2542 ทายประกาศกระทรวงอตุสาหกรรม ฉบบัที ่2493 (พ.ศ. 2542) ลงวนัที่
26 มนีาคม พ.ศ. 2542 ดงัตอไปนี้

1. ใหแกหมายเลขมาตรฐานเลขที ่“มอก.341-2542” เปน “มอก.341-2543”
2. ใหยกเลกิความในขอ 5.2 และใหใชความตอไปนีแ้ทน

“5.2 ระดบัเสยีง
ระดบัเสยีงสงูสดุทีอ่อกจากทอไอเสยีทีป่ระกอบเขากบัรถจกัรยานยนตทีจ่ะใชประกอบ ในสภาพ
ใชงานปกต ิในขณะทีย่านพาหนะอยกูบัที ่ตองไมเกนิ 95 เดซเิบล เอ
การทดสอบใหปฏบิตัติามขอ 8.3”

ทัง้นี ้ใหมผีลเมือ่พนกำหนด 180 วนั นบัแตวนัทีป่ระกาศในราชกจิจานเุบกษา เปนตนไป

ประกาศ ณ วนัที ่7 กมุภาพนัธ พ.ศ. 2543

สวุจัน  ลปิตพลัลภ
รฐัมนตรวีาการกระทรวงอตุสาหกรรม

ประกาศในราชกจิจานเุบกษา ฉบบัประกาศทัว่ไป เลม 117 ตอนพเิศษ 54ง
วนัที ่6 กรกฎาคม พทุธศกัราช 2543
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ประกาศกระทรวงอตุสาหกรรม
ฉบบัที ่ 2493  ( พ.ศ. 2542 )

ออกตามความในพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
พ.ศ. 2511

เรือ่ง  แกไขมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
ทอไอเสยีรถจกัรยานยนต (แกไขครัง้ที ่1)

โดยทีเ่ปนการสมควรแกไขเพิม่เตมิมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม ทอไอเสยีรถจกัรยานยนต   มาตรฐาน
เลขที ่มอก.341-2528

อาศยัอำนาจตามความในมาตรา 15 แหงพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม พ.ศ. 2511
รฐัมนตรวีาการกระทรวงอตุสาหกรรมออกประกาศแกไขเพิม่เตมิมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม ทอไอเสยีรถจกัร
ยานยนต มาตรฐานเลขที ่มอก.341-2528 ทายประกาศกระทรวงอตุสาหกรรม ฉบบัที ่949 (พ.ศ. 2528) ลงวนัที่
21 สงิหาคม พ.ศ. 2528 ดงัตอไปนี้

1. ใหแกหมายเลขมาตรฐานเลขที ่“มอก.341-2528” เปน “มอก.341-2542”
2. ใหยกเลกิความในตารางที ่1 และใหใชความตอไปนีแ้ทน

ตารางที ่1 ความหนาของวสัดทุีใ่ชทำสวนตางๆ ของทอไอเสยีแบบที ่2
(ขอ 4.1.2.1)

หมายเหตุ - ในกรณทีีใ่ชแผนเหลก็กลา 2 ชัน้ ความหนา หมายถงึ ผลบวกของความหนาแตละชัน้
- ความหนาของเหล็กกลาชุบสังกะสีและเหล็กกลาชุบอะลูมิเนียม เปนความหนาเมื่อชุบผิวแลวทั้งสองดาน

สวนของทอไอเสีย

2 4 2 4 2 4 2 4
ทอสงไอเสีย 1.0 1.2 1.0 1.2 0.8 1.0 0.6 0.8

ทอภายในหมอพัก 0.8 1.0 0.8 0.8 0.6 0.8 0.6 0.8
0.6 0.8 0.6 0.8

ความหนา มิลลิเมตร ไมนอยกวา

ผนังหมอพักและแผนกั้นภายในหมอพัก

เครื่องยนต (จังหวะ)
เหล็กกลาธรรมดา เหล็กกลาชุบสังกะสี เหล็กกลาชุบอะลูมิเนียม เหล็กกลาไรสนิม
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3. ใหยกเลกิความในขอ 5.2 และใหใชความตอไปนีแ้ทน
“5.2 ระดบัเสยีง

เมือ่ประกอบทอไอเสยีเขากบัรถจกัรยานยนตทีใ่ชประกอบ และอยใูนสภาพใชงานปกตใินขณะ
ทีย่านพาหนะอยกูบัที ่ระดบัเสยีงสงูสดุทีอ่อกจากทอไอเสยีตองเปนดงันี้

5.2.1 รถจกัรยานยนตทีม่คีวามจกุระบอกสบู ตัง้แต 50 ลกูบาศกเซนตเิมตร ถงึ 125 ลกูบาศก
เซนตเิมตร ระดบัเสยีงตองดงัไมเกนิ 95 เดซเิบลเอ

5.2.2 รถจกัรยานยนตทีม่คีวามจกุระบอกสบู มากกวา 125 ลกูบาศกเซนตเิมตร ระดบัเสยีง
ตองดงัไมเกนิ 99 เดซเิบลเอ

การทดสอบใหปฏบิตัติามขอ 8.3”
4. ใหยกเลกิความในขอ 5.3 และใหใชความตอไปนีแ้ทน

“5.3 การรั่วของทอไอเสีย
ไอเสยีทีร่ัว่จากทอไอเสยี ตองไมเกนิ 900 ลกูบาศกเซนตเิมตรตอวนิาท ีเมือ่ทอไอเสยีถกูอดั
ดวยอากาศทีค่วามดนัเกจ (guage pressure) ประมาณ 30 กโิลปาสกาล
การทดสอบใหปฏบิตัติามขอ 8.4”

5. ใหยกเลกิความในขอ 8.3.2 และใหใชความตอไปนีแ้ทน
“8.3.2 ตำแหนงของไมโครโฟนใหเปนไปตามรปูที ่2 โดยมรีายละเอยีดดงันี้

8.3.2.1 ในกรณทีีท่อไอเสยีรถจกัรยานยนตมทีอเดยีว ใหตัง้ไมโครโฟนใหแกนความไวสงูสดุของ
ไมโครโฟนอยใูนระดบัเดยีวกนักบัปลายทอไอเสยีแตตองไมต่ำกวา 0.2 เมตรจากพืน้
และหนัไมโครโฟนเขาหาปลายทอไอเสยีโดยแกนไมโครโฟนจะตองขนานกบัพืน้ทำมมุ 45
องศากบัแนวแกนทอไอเสยีหางจากปลายทอไอเสยี 0.5 เมตร

8.3.2.2 ในกรณทีีท่อไอเสยีรถจกัรยานยนตมสีองทอหรอืมากกวา  ซึง่ตอจากหมอพกัใบเดยีวกนั
และมรีะยะหางระหวางแนวแกนทอไอเสยีไมมากกวา 0.3 เมตร ใหดำเนนิการตามขอ
8.3.2.1 เวนแตใหถอืระยะและทศิทางของทอไอเสยีดานนอกของรถจกัรยานยนตเปน
เกณฑ

8.3.2.3 ในกรณทีีท่อไอเสยีรถจกัรยานยนตมสีองทอหรอืมากกวา  ซึง่ตอจากหมอพกัใบเดยีวกนั
โดยมรีะยะหางระหวางแนวแกนทอไอเสยีมากกวา 0.3 เมตร  หรอืในกรณทีีท่อไอเสยี
ตอจากหมอพกัคนละใบไมวาจะมรีะยะหางระหวางแนวแกนทอไอเสยีเทาใดใหดำเนนิการ
ตามขอ 8.3.2.2 ทกุทอ และใหใชคาสงูสดุทีว่ดัได”
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6. ใหยกเลกิรปูที ่2 และใหใชรปูตอไปนีแ้ทน

หนวยเปนเมตร

รปูที ่2 ตำแหนงของไมโครโฟน
(ขอ 8.3.2)

7. ใหยกเลกิความในขอ 8.4 และใหใชความตอไปนีแ้ทน
“8.3 การรั่วของทอไอเสีย

ปดทางเขาและทางออกของทอไอเสยีใหแนน อดัอากาศเขาทอไอเสยีใหมคีวามดนัเกจ ประมาณ
30 กโิลปาสกาล แลววดัอตัราการรัว่ของอากาศทีค่วามดนันี”้

ทัง้นี ้ใหมผีลเมือ่พนกำหนด 180 วนั นบัแตวนัทีป่ระกาศในราชกจิจานเุบกษา เปนตนไป

ประกาศ ณ วนัที ่26 มนีาคม พ.ศ. 2542

สวุจัน  ลปิตพลัลภ
รฐัมนตรวีาการกระทรวงอตุสาหกรรม

ประกาศในราชกจิจานเุบกษา ฉบบัประกาศทัว่ไป เลม 116 ตอนพเิศษ 107ง
วนัที ่24 ธนัวาคม พทุธศกัราช 2542



สำนกังานมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
กระทรวงอตุสาหกรรม                        UDC 621.43.06:629.118.6                     ISBN 974-8117-55-3

ทอไอเสยีรถจกัรยานยนต
STANDARD FOR MOTORCYCLE EXHAUST MUFFLER

มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
THAI INDUSTRIAL STANDARD

มอก. 341   2528



มอก. 341   2528

มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
ทอไอเสยีรถจกัรยานยนต

สำนกังานมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
กระทรวงอตุสาหกรรม ถนนพระรามที ่6 กรงุเทพฯ 10400

โทรศพัท 0 2202 3300

 ประกาศในราชกจิจานเุบกษา ฉบบัพเิศษ เลม 102 ตอนที ่119
วนัที ่4  กนัยายน พทุธศกัราช 2528



คณะกรรมการวชิาการคณะที ่ 293
มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมทอไอเสยีรถยนต จกัรยานยนต และเรอืยนต

ประธานกรรมการ
นายอนนัต มชีเูวท ผแูทนสถาบนัเทคโนโลยพีระจอมเกลา

กรรมการ
นายสรรทศั กมุภลำ ผแูทนสำนกังานคณะกรรมการสิง่แวดลอมแหงชาติ
พ.ต.อ.วรวฒัน กญุชร ณ อยธุยา ผแูทนกองบงัคบัการตำรวจจราจร กรมตำรวจ
นายวทิยา รงุแสง ผแูทนวศิวกรรมสถานแหงประเทศไทย ในพระบรมราชปูถมัภ
นายชยัโรจน คณุพนชิกจิ ผแูทนคณะวศิวกรรมศาสตร จฬุาลงกรณมหาวทิยาลยั
พ.ต.วรีะ วทิยะ ผแูทนกรมการขนสงทหารบก
นายประภสัสร สขุะจาติ ผแูทนบรษิทั โตโยตามอเตอร ประเทศไทย จำกดั
นายจกัรกฤษณ เชือ้แพทย ผแูทนบรษิทั ไทยซซูกูมิอเตอร จำกดั
นายสมัพนัธ พนัธพาณชิย ผแูทนบรษิทั ยานภณัฑ จำกดั
นายวรวฒุ ิเฟองวฒุริาญ ผแูทนบรษิทั สยามพารทส แอนด เอ็นยเินยีริง่ จำกดั
นายณรงค ชมแสงจนัทร ผแูทนบรษิทั ออโตพาท อนิดสัตรสี จำกดั
นายประพจน เตชะมานะพงษ ผแูทนรานรวมมติรทอไอเสยี
นายวชัรพงศ ไทเยนทร ผแูทนกรมการขนสงทางบก

กรรมการและเลขานุการ
นางสาวรชัดา พงษเจรญิสขุ ผแูทนสำนกังานมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม

(2)



มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม ทอไอเสียรถจักรยานยนตนี้ไดประกาศใชเปนครั้งแรกตามมาตรฐานผลิตภัณฑ
อตุสาหกรรม ระบบทอไอเสยีรถจกัรยานยนต มาตรฐานเลขที ่มอก. 341-2523 ซึง่ประกาศในราชกจิจานเุบกษา
เลม 97 ตอนที ่117 ลงวนัที ่4 สงิหาคม พทุธศกัราช 2523 และไดเแกไขเพิม่เตมิครัง้ที ่1 ตามมาตรฐานเลขที ่มอก.
341-2527 ซึง่ประกาศในราชกจิจานเุบกษาฉบบัพเิศษ เลม 101 ตอนที ่178 ลงวนัที ่30 พฤศจกิายน พทุธศกัราช
2527 ตอมาปรากฏวามปีญหาในทางปฏบิตั ิคณะกรรมการวชิาการไดพจิารณาเหน็ควรเสนอใหแกไขแบบยกเลกิเลม
เดมิและกำหนดเลมใหม เพือ่ใหสอดคลองกบัสภาพอตุสาหกรรมและความจำเปนในการปรบัปรงุคณุภาพของผลติภณัฑ
ใหเทยีบเทาทีเ่ปนอยใูนตางประเทศ
มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้กำหนดโดยใชเอกสารตอไปนีเ้ปนแนวทาง

ISO 5130-1982 Measurement of noise emitted by stationary road vehicles - Survey
method

MIL-M-52590 A(ME) Military specification : mufflers, exhaust, internal combustion engine,
-1983 general purpose

(3)

คณะกรรมการมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมไดพจิารณามาตรฐานนีแ้ลว   เหน็สมควรเสนอรฐัมนตรปีระกาศตาม
มาตรา 15 แหงพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม พ.ศ. 2511



(5)

ประกาศกระทรวงอตุสาหกรรม
ฉบบัที ่ 949 ( พ.ศ. 2528 )

ออกตามความในพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
พ.ศ. 2511

เรือ่ง ยกเลกิมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
ระบบทอไอเสยีรถจกัรยานยนต

และ กำหนดมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
ทอไอเสยีรถจกัรยานยนต

โดยทีเ่ปนการสมควรปรบัปรงุ มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมระบบทอไอเสยีรถจกัรยานยนต มาตรฐานเลขที่
มอก. 341-2527

อาศัยอำนาจตามความในมาตรา 15 แหงพระราชบัญญัติมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรม พ.ศ. 2511
รฐัมนตรวีาการกระทรวงอตุสาหกรรม ออกประกาศยกเลกิประกาศกระทรวงอตุสาหกรรม ฉบบัที ่470 (พ.ศ. 2523)
ออกตามความในพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม พ.ศ. 2511 เรือ่ง กำหนดมาตรฐานผลติภณัฑ
อตุสาหกรรม ระบบทอไอเสียรถจกัรยานยนต ลงวนัที ่ 16 กรกฎาคม พ.ศ. 2523 ซึง่แกไขเพิม่เตมิโดยประกาศ
กระทรวงอตุสาหกรรม ฉบบัที ่851(พ.ศ. 2527) ออกตามความในพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
พ.ศ. 2511 เรือ่งแกไขมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม ระบบทอไอเสยีรถจกัรยานยนต (แกไขครัง้ที ่1) ลงวนัที ่16
พฤศจิกายน พ.ศ. 2527 และออกประกาศกำหนดมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมทอไอเสียรถจักรยานยนต
มาตรฐานเลขที ่มอก. 341-2528 ขึน้ใหม ดงัมรีายการละเอยีดตอทายประกาศนี้

ทัง้นี ้ตัง้แตวนัที ่1 พฤศจกิายน พ.ศ. 2528 เปนตนไป

ประกาศ ณ วนัที ่21 สงิหาคม พ.ศ. 2528

                จริาย ุ อศิรางกรู ณ อยธุยา
  รฐัมนตรชีวยวาการฯ ปฏบิตัริาชการแทน
   รฐัมนตรวีาการกระทรวงอตุสาหกรรม
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มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
ทอไอเสยีรถจกัรยานยนต

1. ขอบขาย
1.1 มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้กำหนด วัสดุ สวนประกอบและความเรียบรอย คุณลักษณะที่ตองการ

เครื่องหมายและฉลาก การชักตัวอยางและเกณฑตัดสิน และการทดสอบทอไอเสียรถจักรยานยนตแบบ
เครือ่งยนตสองจงัหวะและสีจ่งัหวะ ซึง่มไิดรวมถงึรถจกัรยานยนตทีใ่ชแขงในสนาม

2. บทนยิาม
ความหมายของคำทีใ่ชในมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี ้มดีงัตอไปนี้

2.1 ทอไอเสยีรถจกัรยานยนต ซึง่ตอไปในมาตรฐานนีจ้ะเรยีกวา “ทอไอเสยี” หมายถงึ อปุกรณทีใ่ชระบายและลดเสยีง
ไอเสยี ซึง่เกดิจากการสนัดาปภายในเครือ่งยนตรถจกัรยานยนตสบูรรยากาศ

2.2 ทอสงไอเสยี หมายถงึ ทอทีล่ำเลยีงไอเสยีออกสบูรรยากาศ
2.3 หมอพกั หมายถงึ อปุกรณทีส่ามารถลดระดบัเสยีงของไอเสยีใหนอยลง

3. แบบ
3.1 ทอไอเสยีแบงออกเปน 2 แบบ ดงัแสดงในรปูที ่1 คอื

3.1.1 แบบที ่1 สวนทีท่ำหนาทีร่ะบายและลดเสยีงไอเสยีอยรูวมกนัมองเหน็ไมเดนชดั
3.1.2 แบบที ่2 สวนทีท่ำหนาทีร่ะบายและลดเสยีงไอเสยีแยกสวนกนัมองเหน็เดนชดั

4. วสัด ุสวนประกอบและความเรยีบรอย
4.1 วสัดุ

วสัดทุีใ่ชทำทอไอเสยี ใหเปนไปดงันี้
4.1.1 ทอไอเสยีแบบที ่1

เหลก็กลาทีใ่ชทำเสือ้ทอไอเสยีและแผนกัน้หรอืตวัเสรมิทอไอเสยีภายใน ตองหนาไมนอยกวา
4.1.1.1 0.80 มลิลเิมตร สำหรบัเครือ่งยนตสองจงัหวะ
4.1.1.2 1.00 มลิลเิมตร สำหรบัเครือ่งยนตสีจ่งัหวะ

การทดสอบใหวดัดวยเครือ่งวดัทีม่คีวามละเอยีด 0.01 มลิลเิมตร
หมายเหตุ 1. ในกรณทีีใ่ชแผนเหลก็กลา 2 ชัน้ ความหนา หมายถงึ ผลบวกของความหนาแตละชัน้

2. หยูดึทอไอเสยีแนะนำใหหนาไมนอยกวา 2.3 มลิลเิมตร
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4.1.2 ทอไอเสยีแบบที ่2
4.1.2.1 ความหนา

ความหนาของวสัดทุีใ่ชทำสวนตางๆ ของทอไอเสยีใหเปนไปตามตารางที ่1
การทดสอบใหวดัดวยเครือ่งวดัทีม่คีวามละเอยีด 0.01 มลิลเิมตร

ตารางที ่1 ความหนาของวสัดทุีใ่ชทำสวนตางๆ ของทอไอเสยีแบบที ่2
(ขอ 4.1.2.1)

หมายเหตุ 1. ในกรณทีีใ่ชแผนเหลก็กลา 2 ชัน้ ความหนา หมายถงึ ผลบวกของความหนาแตละชัน้
2. ความหนาของเหลก็กลาชบุสงักะส ีและเหลก็กลาชบุอะลมูเินยีม เปนความหนาเมือ่ชบุผวิแลวทัง้สองดาน

4.1.2.2 ความทนทานตอการกดักรอน
สำหรบัเหลก็กลาชบุอะลมูเินยีม และเหลก็กลาไรสนมิ เมือ่ทดสอบตามขอ 8.1.3 แลว น้ำหนกัของวสัดุ
จะสญูหายไปไดไมเกนิ 88 กรมัตอตารางเมตรของพืน้ทีผ่วิ

4.1.2.3 การเกาะแนนของผวิชบุ
สำหรับเหล็กกลาชุบสังกะสีและเหล็กกลาชุบอะลูมิเนียม เมื่อทดสอบตามมาตรฐานผลิตภัณฑ
อตุสาหกรรม ทอไอเสยีรถยนต มาตรฐานเลขที ่มอก. 340 แลว ผวิชบุตองไมลอก ไมเปนสะเกด็
และเนือ้เหลก็ตองไมแตกราว

4.2 สวนประกอบ
สวนประกอบโดยทัว่ไปของทอไอเสยีแนะนำใหเปนไปตามรปูที ่1

สวนของทอไอเสีย

2 4 2 4 2 4 2 4
ทอสงไอเสีย 1.10 1.28 1.04 1.23 0.86 1.06 0.70 0.88

ทอภายในหมอพัก 0.90 1.10 0.71 0.84 0.69 0.86 0.70 0.88

0.69 0.86 0.70 0.88

ความหนา มิลลิเมตร ไมนอยกวา

ผนังหมอพักและแผนกั้นภายในหมอพัก

เครื่องยนต (จังหวะ)
เหล็กกลาธรรมดา เหล็กกลาชุบสังกะสี เหล็กกลาชุบอะลูมิเนียม เหล็กกลาไรสนิม
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รปูที ่1 สวนประกอบโดยทัว่ไปของทอไอเสยี
(ขอ 3.1 และขอ 4.2)

แบบที ่1

แบบที ่2
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4.3 ความเรยีบรอย
4.3.1 ทอไอเสยีตองเรยีบรอย ไมมสีนมิ ไมโกงงอจนเสยีรปู และไมมขีอบกพรองอืน่ๆ ทีอ่าจทำใหเกดิความ

เสยีหายตอการใชงาน
4.3.2 ทอไอเสยีแบบที ่2 ภายหลงัการประกอบใหทำความสะอาดบรเิวณรอยเชือ่มตอ แลวทาหรอืพนสทีบัโดย

ใหครอบคลมุบรเิวณรอยเชือ่มตออยางทัว่ถงึ หรอืครอบคลมุผวิของทอไอเสยีทัง้หมด

5. คณุลกัษณะทีต่องการ
5.1 การเคลอืบผวิ

ทอไอเสยีแบบที ่1 ตองชบุผวิหรอืเคลอืบสอียางใดอยางหนึง่ ดงัตอไปนี้
5.1.1 การชบุผวิดวยนกิเกลิและโครเมยีม

ตองชบุดวยนกิเกลิ 2 ชัน้ (double nickle) และทบัดวยโครเมยีม ซึง่อาจทำใหเปนโครเมยีมดำ (black
chrome) กไ็ด

5.1.1.1 ความหนา
ความหนาของผวิชบุนกิเกลิและโครเมยีมตองไมนอยกวา 20 และ 0.15 ไมโครเมตร ตามลำดบั
การทดสอบใหปฏบิตัติามขอ 8.1.2

5.1.1.2 ความทนทานตอการกดักรอน
เมือ่ทดสอบตามขอ 8.1.3 แลว น้ำหนกัของวสัดจุะสญูหายไปไดไมเกนิ 88 กรมัตอตารางเมตรของ
พืน้ทีผ่วิ

5.1.2 การเคลอืบสี
5.1.2.1 ความหนาของฟลมสี

ตองไมนอยกวา 25 ไมโครเมตร
การทดสอบใหปฏบิตัติามขอ 8.2.2.1

5.1.2.2 ความแขง็
เมือ่ทดสอบตามขอ 8.2.2.2 แลวตองไมปรากฏรอยขดีขวน

5.1.2.3 ความเกาะแนน
เมือ่ทดสอบตามขอ 8.2.2.3 แลว สเีคลอืบตองไมหลดุลอก

5.1.2.4 ความทนความรอน
เมือ่ทดสอบตามขอ 8.2.2.4 แลว สเีคลอืบตองไมราน พอง ไหม แตก หรอืหลดุ

5.1.2.5 ความทนทานตอการกดักรอน
เมือ่ทดสอบตามขอ 8.2.2.5 แลว ทีร่ะยะหางจากบรเิวณเครือ่งหมายกากบาทเกนิ 3 มลิลเิมตร ตองไม
ปรากฏรอยสนมิและสเีคลอืบตองไมลอกหลดุหรอืออนตวั

5.2 ระดบัเสยีง
ระดบัเสยีงดงัสงูสดุทีอ่อกจากทอไอเสยีทีป่ระกอบเขากบัรถจกัรยานยนตทีจ่ะใชประกอบ ในสภาพใชงานปกติ
ในขณะทีย่านพาหนะอยกูบัทีต่องไมเกนิ 100 เดซเิบล เอ
การทดสอบใหปฏบิตัติามขอ 8.3
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5.3 การรั่วของทอไอเสีย
ไอเสยีทีร่ัว่จากทอไอเสยี ตองไมเกนิ 1 500 ลกูบาศกเซนตเิมตรตอวนิาท ีเมือ่ทอไอเสยีถกูอดัดวยอากาศที่
ความดนัประมาณ 30 กโิลปาสกาล
การทดสอบใหปฏบิตัติามขอ 8.4

6. เครือ่งหมายและฉลาก
6.1 ทีท่อไอเสียทกุทออยางนอยตองม ีเลข อกัษร หรอืเครือ่งหมาย แจงรายละเอยีดตอไปนี ้ใหเหน็ไดงาย ชดัเจน

(1) รถจกัรยานยนตทีจ่ะใชประกอบ (อาจใชรหสัแทนได ถาเปนไปตามขอตกลงระหวางผซูือ้กบัผขูาย)
(2) ชือ่ผทูำหรอืโรงงานทีท่ำ หรอืเครือ่งหมายการคา
ในกรณทีีใ่ชภาษาตางประเทศ ตองมคีวามหมายตรงกบัภาษาไทยทีก่ำหนดไวขางตน

6.2 ผทูำผลติภณัฑอตุสาหกรรมทีเ่ปนไปตามมาตรฐานนี ้จะแสดงเครือ่งหมายมาตรฐานกบัผลติภณัฑอตุสาหกรรม
นัน้ได ตอเมือ่ไดรบัใบอนญุาตจากคณะกรรมการมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมแลว

7. การชกัตวัอยางและเกณฑตดัสนิ
7.1 ความหมายของคำทีใ่ช มดีงัตอไปนี้

7.1.1 รนุ หมายถงึ ทอไอเสยีจำนวนหนึง่ซึง่สามารถประกอบกบัรถจกัรยานยนตตามทีร่ะบไุว ทำดวยวสัดแุละ
กรรมวธิอียางเดยีวกนั ตอเนือ่งกนัในระยะเวลาหนึง่ หรอืทีม่กีารซือ้ขายหรอืสงมอบกนัในแตละครัง้

7.2 การชกัตวัอยางและเกณฑตดัสนิ ใหเปนไปตามแผนการชกัตวัอยางทีก่ำหนดตอไปนี ้หรอือาจใชแผนการชกั
ตวัอยางอืน่ทีเ่ทยีบเทากนัทางวชิาการกบัแผนทีก่ำหนดไว

7.2.1 การชกัตวัอยางสำหรบัการทดสอบวสัดุ
7.2.1.1 ใหชกัตวัอยางทอไอเสยีโดยวธิสีมุจากรนุเดยีวกนัจำนวน 2 ทอ หรอืชกัตวัอยางแผนเหลก็กลาทีใ่ชทำ

ทอไอเสยี ขนาดประมาณ 500 มลิลเิมตร X 500 มลิลเิมตร
(1) ทอไอเสยีแบบที ่1 ใหนำไปทดสอบความหนา
(2) ทอไอเสยีแบบที ่2 ใหนำไปทดสอบรายการตางๆ ตามตารางที ่2

สำหรบัแผนเหลก็กลาชบุสงักะส ีและแผนเหลก็กลาชบุอะลมูเินยีม ใหตดัขนานกบัทศิทางการรดี
สำหรับวัสดุที่เปนทอใหชักตัวอยางเหล็กกลาที่ใชทำทอมีปริมาณเพียงพอที่จะทำชิ้นทดสอบ
รายการตางๆ ตามทีก่ำหนด
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ตารางที ่2 รายการทดสอบวสัดทุีใ่ชทำทอไอเสยีแบบที ่2
(ขอ 7.2.1.1(2))

7.2.1.2 ผลการทดสอบวสัดทุีใ่ชทำทอไอเสยีแบบที ่1 ตองเปนไปตามขอ 4.1.1 ทกุชิน้ และผลการทดสอบ
วสัดทุีใ่ชทำทอไอเสยีแบบที ่2 ตองเปนไปตามขอ 4.1.2.1 และขอ 4.1.2.2 ทกุชิน้และเปนไปตามขอ
4.1.2.3 ชิน้ใดชิน้หนึง่ จงึจะถอืวาทอไอเสยีรนุนัน้เปนไปตามเกณฑทีก่ำหนด

7.2.2 การชกัตวัอยางสำหรบัการทดสอบผวิชบุนกิเกลิและโครเมยีม
7.2.2.1 ใหชกัตวัอยางทอไอเสยีโดยวธิสีมุจากรนุเดยีวกนั จำนวน 2 ทอ หรอืชกัตวัอยางแผนเหลก็กลาทีใ่ชทำ

ทอไอเสีย มปีรมิาณเพยีงพอทีจ่ะทำชิน้ทดสอบขนาด 50 มลิลเิมตร X 75 มลิลเิมตร จำนวน 4 ชิน้
และชกัตวัอยางเผือ่สำหรบัการทดสอบซ้ำรายการความทนทานตอการกดักรอนอกี 1 ทอหรอื 2 ชิน้

7.2.2.2 ผลการทดสอบตองเปนไปตามขอ 5.1.1 ทกุชิน้ จงึจะถอืวาทอไอเสยีรนุนัน้เปนไปตามเกณฑทีก่ำหนด
7.2.3 การชกัตวัอยางสำหรบัการทดสอบการเคลอืบสี

7.2.3.1 ใหชกัตวัอยางทอไอเสยีโดยวธิสีมุจากรนุเดยีวกนั จำนวน 5 ทอ หรอืชกัตวัอยางแผนเหลก็กลาทีใ่ชทำ
ทอไอเสยี มปีรมิาณเพยีงพอทีจ่ะทำชิน้ทดสอบขนาด 70 มลิลเิมตร X 150 มลิลเิมตร จำนวน 10
ชิน้

7.2.3.2 ผลการทดสอบตองเปนไปตามขอ 5.1.2 จงึจะถอืวาทอไอเสยีรนุนัน้เปนไปตามเกณฑทีก่ำหนด
7.2.4 การชกัตวัอยางสำหรบัการตรวจสอบความเรยีบรอย ระดบัเสยีง และการรัว่

7.2.4.1 ใหชกัตวัอยางทอไอเสยีโดยวธิสีมุจากรนุเดยีวกนั จำนวน 3 ชดุ
7.2.4.2 ตวัอยางทอไอเสยีตองเปนไปตามขอ 4.3 ขอ 5.2 และขอ 5.3 จงึจะถอืวาทอไอเสยีรนุนัน้เปนไปตาม

เกณฑทีก่ำหนด
7.2.5 เกณฑตดัสนิ

ตวัอยางทอไอเสยีตองเปนไปตามขอ 7.2.1.2 ขอ 7.2.2.2 ขอ 7.2.3.2 และขอ 7.2.4.2 ทกุขอ จงึจะ
ถอืวาทอไอเสยีรนุนัน้เปนไปตามมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนี้

วัสดุ ความหนา
ความทนทานตอการกัด

กรอน การเกาะแนนของผิวชุบ

เหล็กกลาธรรมดา - -

เหล็กกลาชุบสังกะสี -

เหล็กกลาชุบอะลูมิเนียม
เหล็กกลาไรสนิม -
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8. การทดสอบ
8.1 ผวิชบุนกิเกลิและโครเมยีม

8.1.1 การเตรยีมชิน้ทดสอบ
8.1.1.1 เตรยีมจากตวัอยางทอไอเสยี

ใหตดัทอไอเสยีซึง่ชกัตวัอยางตามขอ 7.2.2.1 เพือ่ทำเปนชิน้ทดสอบขนาดประมาณ 50 มลิลเิมตร
X 75 มลิลเิมตร จำนวนทอละ 2 ชิน้ โดยใหตดัจากบรเิวณทีโ่คงนอยทีส่ดุ และไมตรงกบัรอยเชือ่มใดๆ

8.1.1.2 เตรยีมจากตวัอยางแผนเหลก็กลา
ใหตดัแผนเหลก็กลาซึง่ชกัตวัอยางมาตามขอ 7.2.2.1 เพือ่ทำเปนชิน้ทดสอบขนาด 50 มลิลเิมตร
X 75 มลิลเิมตร จำนวน 4 ชิน้ นำไปชบุผวิเชนเดยีวกนักบัการชบุผวิทอไอเสยีรนุนัน้ๆ

8.1.2 วธิทีดสอบความหนาผวิชบุ
ใชชิ้นทดสอบตามขอ 8.1.1.1 หรือขอ 8.1.1.2 จำนวน 2 ชิ้น ไปทดสอบตามมาตรฐานผลิตภัณฑ
อุตสาหกรรม การชุบเคลือบดวยโลหะโดยกรรมวิธีทางไฟฟา (ในกรณีที่ยังมิไดมีการประกาศกำหนด
มาตรฐานดงักลาว ใหเปนไปตาม ISO 1456) หรอืวธิอีืน่ทีใ่หผลเทยีบเทา
ในกรณทีีเ่ปนโครเมยีมดำ ใหคณูคาความหนาของโครเมยีมทีห่าไดดวย 8.2

8.1.3 วธิทีดสอบความทนทานตอการกดักรอน
ใชชิน้ทดสอบตามขอ 8.1.1.1 หรอืขอ 8.1.1.2 จำนวน 2 ชิน้ไปทดสอบตาม มอก. 340

8.2 การเคลอืบสี
8.2.1 การเตรยีมชิน้ทดสอบ

8.2.1.1 เตรยีมจากตวัอยางทอไอเสยี
ใหตดัทอไอเสียซึง่ชกัตวัอยางมาตามขอ 7.2.1.1 เพือ่ทำเปนชิน้ทดสอบขนาดประมาณ 70 มลิลเิมตร
X 150 มลิลเิมตร หรอืมขีนาดตามความเหมาะสม จำนวนทอละ 2 ชิน้

8.2.1.2 เตรยีมจากตวัอยางแผนเหลก็กลา
ใหตดัแผนเหลก็กลาซึง่ชกัตวัอยางมาตามขอ 7.2.1.1 เพือ่ทำเปนชิน้ทดสอบขนาด 70 มลิลเิมตร
X 150 มลิลเิมตร จำนวน 10 ชิน้ นำไปเคลอืบสเีชนเดยีวกบัการเคลอืบสทีอไอเสยีรนุนัน้ๆ

8.2.2 วธิทีดสอบ
8.2.2.1 ความหนาของฟลมสี

ใชชิน้ทดสอบตามขอ 8.2.1.1 หรอืขอ 8.2.1.2 จำนวน 2 ชิน้ ไปหาความหนาของฟลมส ีตามมาตรฐาน
ผลติภณัฑอตุสาหกรรม วธิทีดสอบส ีวารนชิ และวสัดทุีเ่กีย่วของ เลม 5 การหาความหนาของฟลม
มาตรฐานเลขที ่มอก. 285 เลม 5 โดยใหเลอืกทดสอบตำแหนงใดกไ็ดบนชิน้ทดสอบ ชิน้ละ 5 แหง
แลวรายงานผลเปนคาเฉลีย่ของแตละชิน้

8.2.2.2 ความแขง็
ใชชิน้ทดสอบตามขอ 8.2.1.1 หรอืขอ 8.2.1.2 จำนวน 2 ชิน้ ไปอบจนสแีหงไมนอยกวา 3 ชัว่โมงแลว
ใช ดนิสอดำขนาดความแขง็ H ซึง่มไีสดนิสอขนาดเสนผานศนูยกลางไมนอยกวา 1.8 มลิลเิมตร
ปลายแหลมยาว 3 มลิลเิมตร ขดีทำมมุ 45 องศากบัชิน้ทดสอบ โดยใหไสดนิสอกดชิน้ทดสอบดวยแรง
ประมาณ 10 นวิตนัใหเกดิเสนยาวไมนอยกวา 20 มลิลเิมตร จำนวน 3 เสน แลวสงัเกตรอยขดีขวน
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8.2.2.3 ความเกาะแนน
ใชชิน้ทดสอบตามขอ 8.2.1.1 หรอืขอ 8.2.1.2 จำนวน 2 ชิน้ ไปทดสอบตาม JIS D 0202

8.2.2.4 ความทนความรอน
ใชชิน้ทดสอบตามขอ 8.2.1.1 หรอืขอ 8.2.1.2 จำนวน 2 ชิน้ ไปอบทีอ่ณุหภมู ิ300 องศาเซลเซยีส
นาน 30 นาท ีแลวปลอยไวทีอ่ณุหภมูหิอง 30 นาท ีนำไปอบซ้ำอกีจนครบ 10 ครัง้ สงัเกตการ
เปลีย่นแปลงของสี

8.2.2.5 ความทนทานตอการกดักรอน
ใชชิน้ทดสอบตามขอ 8.2.1.1 หรอืขอ 8.2.1.2 จำนวน 2 ชิน้ นำไปขดีเสนทแยงมมุดวยมดีโกนเปน
รอยกากบาทหนึง่รอย แลวนำไปทดสอบตาม JIS Z 2371 เปนเวลา 8 ชัว่โมง แลวทิง้ไว 10 ชัว่โมง
นำไปทดสอบซ้ำอกี 1 ครัง้แลวสงัเกตสนมิ การลอกหลดุ หรอืออนตวั ทีร่ะยะหางจากเครือ่งหมาย
กากบาทเกนิ 3 มลิลเิมตร

8.3 ระดบัเสยีงในขณะทีย่านพาหนะอยกูบัที่
ใหปฏบิตัติาม มอก. 340 โดยมรีายละเอยีดเพิม่เตมิดงันี้

8.3.1 การทำงานของเครือ่งยนตในขณะทดสอบ ใหเครือ่งยนตมคีวามเรว็รอบคงที ่คาใดคาหนึง่ดงันี้
8.3.1.1 1/2 s ถา s เกนิ 5 000 รอบตอนาที
8.3.1.2 3/4 s ถา s ไมเกนิ 5 000 รอบตอนาที

เมือ่ s คอื ความเรว็รอบของเครือ่งยนตขณะทีผ่ลติกำลงัสงูสดุตามทีผ่ทูำระบไุว
8.3.2 ตำแหนงของไมโครโฟน ตามรปูที ่2
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หนวยเปนเมตร

รปูที ่2 ตำแหนงของไมโครโฟน
(ขอ 8.3.2)

8.4 การรั่วของทอไอเสีย
ปดทางเขาและทางออกของทอไอเสยีใหแนน อดัอากาศเขาทอไอเสยีใหมคีวามดนัประมาณ 30 กโิลปาสกาล
แลววดัอตัราการรัว่ของอากาศทีค่วามดนันี้


