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มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม มอเตอรคอมเพรสเซอร เฉพาะดานความปลอดภยันี ้ไดประกาศใชครัง้แรกเปน
มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม มอเตอรคอมเพรสเซอร มาตรฐานเลขที ่มอก.812-2531 ในราชกจิจานเุบกษา
ฉบบัประกาศทัว่ไป เลม 106 ตอนที ่ 24 วนัที ่ 9 กมุภาพนัธ พทุธศกัราช 2532 ตอมาไดพจิารณาเหน็สมควร
แกไขปรบัปรงุเพือ่ใหทนัสมยัและเปนไปตามเอกสารอางองิฉบบัลาสดุ จงึไดแกไขปรบัปรงุโดยการยกเลกิมาตรฐานเดมิ
และกำหนดมาตรฐานนีข้ึน้ใหม

มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีต้องใชรวมกบัขอกำหนดในมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมความปลอดภยัของ
เครือ่งใชไฟฟาสำหรบัใชในทีอ่ยอูาศยัและเครือ่งใชไฟฟาอืน่ทีค่ลายกนั  ขอกำหนดทัว่ไป  มาตรฐานเลขที ่มอก.1375-
2547 โดยขอกำหนดจะระบวุา “เพิม่เตมิขอความ” “แกไขขอความ” หรอื “แทนขอความ” เพือ่ใหขอกำหนดตางๆ
สมบรูณมคีวามเหมาะสมทีจ่ะใชกบัผลติภณัฑอตุสาหกรรมมอเตอรคอมเพรสเซอร

มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีก้ำหนดขึน้โดยรบั IEC 60335-2-34(2002-10) Household and similar
electrical appliances-Safety-Part 2-34: Particular requirements for motor-compressors มาใชในระดบัดดัแปลง
(modified) โดยมรีายละเอยีดการดดัแปลงทีส่ำคญัดงัตอไปนี้

- เพิม่เตมิขอความในหมายเหต ุ101 ของขอ 1.1 โดยการอางองิมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมของไทย
ทีไ่ดประกาศกำหนดแลว เพิม่เตมิจากมาตรฐาน IEC อยางเดยีว

- แกไขชือ่หวัขอของขอ 2. โดยการกำหนดเปนขอกำหนดวางแทนการกำหนดเปน Normative references
- แกไขขอความในขอ 3. ถึงขอ 32. โดยการอางองิ มอก.1375 แทนมาตรฐาน IEC 60335-1
- แกไขขอความในตารางที ่101 และตารางที ่102 ของขอ 22.7 จาก “+ 52% R-152a” เปน “+ 52%

R-143a”
- แกไขขอความในหมายเหต ุ5 ของขอ กก.1 และหมายเหต ุ2 ของขอ กก.3 โดยการอางองิมาตรฐาน

ผลติภณัฑอตุสาหกรรมของไทยทีไ่ดประกาศกำหนดแลว แทนมาตรฐาน IEC

มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีก้ำหนดขึน้โดยอาศยัเอกสารตอไปนีเ้ปนแนวทาง
IEC 60335-2-34 (2002-10) Household and similar electrical appliances - Safety - Part 2-34:
Amendment 1 (2004-12) Particular requirements for motor-compressors
มอก.1375-2547 ความปลอดภัยของเครื่องใชไฟฟาสำหรับใชในที่อยูอาศัยและ

เครือ่งใชไฟฟาอืน่ทีค่ลายกนั ขอกำหนดทัว่ไป

คณะกรรมการมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมไดพจิารณามาตรฐานนีแ้ลว   เหน็สมควรเสนอรฐัมนตรปีระกาศตาม
มาตรา 15 แหงพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม พ.ศ. 2511
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ประกาศกระทรวงอตุสาหกรรม
ฉบบัที ่3387 ( พ.ศ. 2548 )

ออกตามความในพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
พ.ศ. 2511

เรือ่ง  ยกเลกิมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
มอเตอรคอมเพรสเซอร

และกำหนดมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
มอเตอรคอมเพรสเซอร เฉพาะดานความปลอดภยั

โดยทีเ่ปนการสมควรปรบัปรงุมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม มอเตอรคอมเพรสเซอร มาตรฐานเลขที่
มอก.812-2531

อาศยัอำนาจตามความในมาตรา 15 แหงพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม พ.ศ. 2511
รฐัมนตรวีาการกระทรวงอตุสาหกรรมออกประกาศยกเลกิประกาศกระทรวงอตุสาหกรรม ฉบบัที ่1458 (พ.ศ. 2531)
ออกตามความในพระราชบญัญตัมิาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม พ.ศ. 2511 เรือ่ง กำหนดมาตรฐานผลติภณัฑ
อุตสาหกรรม มอเตอรคอมเพรสเซอร ลงวันที่ 19 ธันวาคม พ.ศ. 2531 และออกประกาศกำหนดมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม มอเตอรคอมเพรสเซอร เฉพาะดานความปลอดภัย มาตรฐานเลขที่ มอก.812-2548
ขึน้ใหม ดงัมรีายละเอยีดตอทายประกาศนี้

ทัง้นี ้ใหมผีลเมือ่พนกำหนด 180 วนั นบัแตวนัทีป่ระกาศในราชกจิจานเุบกษา เปนตนไป

ประกาศ ณ วนัที ่19 กรกฎาคม พ.ศ. 2548

รฐัมนตรวีาการกระทรวงอตุสาหกรรม
วฒันา  เมอืงสขุ
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มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรม
มอเตอรคอมเพรสเซอร เฉพาะดานความปลอดภยั

1. ขอบขาย
1.1 มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้กำหนดคุณลักษณะที่ตองการดานความปลอดภัยของมอเตอร

คอมเพรสเซอร (ผนกึสนทิ (hermetic) และกึง่ผนกึสนทิ (semi-hermetic)) ระบบปองกนัและระบบควบคมุ
(ถาม)ี ซึง่ประสงคใหใชในบรภิณัฑ (equipment) สำหรบับานเรอืนและทีม่จีดุประสงคคลายกนั และเปนไปตาม
มาตรฐานทีใ่ชไดกบับรภิณัฑดงักลาว มาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีใ้ชกบัมอเตอรคอมเพรสเซอรทีท่ดสอบ
แยกตางหากในภาวะทีร่นุแรงทีส่ดุทีอ่าจเกดิขึน้ในการใชงานตามปกต ิแรงดนัไฟฟาทีก่ำหนดไมเกนิ 250 โวลต
สำหรบัมอเตอรคอมเพรสเซอรเฟสเดยีว และไมเกนิ 480 โวลต สำหรบัมอเตอรคอมเพรสเซอรอืน่
หมายเหตุ 101 ตวัอยางของบรภิณัฑซึง่มมีอเตอรคอมเพรสเซอร ไดแก

- ตเูยน็ ตแูชแขง็อาหาร และเครือ่งทำน้ำแขง็ (มอก.2214 และ IEC 60335-2-24)
- เครื่องปรับอากาศ ฮีตปมไฟฟา และอุปกรณลดความชื้น (มอก.1529)
- เครือ่งจายเชงิพาณชิย (commercial dispensing appliance) และเครือ่งขายสนิคาอตัโนมตั ิ(vending

machine) (มอก.1878)
- ชดุประกอบสำเรจ็จากโรงงานสำหรบัถายโอนความรอน (heat transfer) ในการใชงานเพือ่จดุประสงค

ในการทำความเยน็ การปรบัอากาศ หรอืการทำความรอน หรอืจดุประสงคเหลานี ้รวมกนั
หมายเหตุ 102 มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ไมใชแทนขอกำหนดของมาตรฐานที่เก่ียวกับเครื่องใชเฉพาะอยาง

ซึ่งใชมอเตอรคอมเพรสเซอร แตถาแบบของมอเตอรคอมเพรสเซอรที่ใชเปนไปตามมาตรฐานนี้
การทดสอบสำหรับมอเตอรคอมเพรสเซอรที่ระบุในมาตรฐานเครื่องใชเฉพาะอยางอาจไมตองทำใน
เครื่องใชเฉพาะอยางหรือชุดประกอบ ถาระบบควบคุมมอเตอรคอมเพรสเซอรทำงานรวมกับระบบ
ควบคุมเครื่องใชเฉพาะอยางดวย อาจจำเปนตองทดสอบเพิ่มเติมกับเครื่องใชสำเร็จพรอมใชงาน

ตราบเทาทีเ่ปนไปไดในทางปฏบิตั ิมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีเ้กีย่วของกบัอนัตรายสามญัทีเ่กดิจาก
มอเตอรคอมเพรสเซอรที่ใชในเครื่องใชซึ่งทุกคนเผชิญทั้งภายในและรอบๆ บาน อยางไรก็ตาม โดยทั่วไป
มาตรฐานนีไ้มไดคำนงึถงึ

- การใชงานเครือ่งใชโดยเดก็เลก็หรอืบคุคลทพุพลภาพทีไ่มไดรบัการดแูล
- การเลนเครือ่งใชโดยเดก็เลก็
หมายเหตุ 103 ตองคำนึงถึงความจริงที่วา

- มอเตอรคอมเพรสเซอรที่ประสงคใหใชในเครื่องใชในยานพาหนะ หรือบนเรือ อาจจำเปนตองมี
ขอกำหนดเพิ่มเติม

- อาจจำเปนตองใชขอกำหนดเพิ่มเติมที่กำหนดโดยกระทรวงสาธารณสุข กระทรวงแรงงาน และ
หนวยงานอื่นที่มีอำนาจหนาที่เก่ียวของ
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หมายเหตุ 104 มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ไมครอบคลุมถึง

- มอเตอรคอมเพรสเซอรที่ออกแบบใหใชในงานอุตสาหกรรมโดยเฉพาะ
- มอเตอรคอมเพรสเซอรทีใ่ชในเครือ่งใชทีป่ระสงคใหใชงานในสถานทีท่ีม่ภีาวะพเิศษ เชน บรรยากาศ

ทีอ่าจกอใหเกดิการกดักรอนหรอืการระเบดิ (ฝนุ ไอ หรอืกาซ)
หมายเหตุ 105 มาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมนี้ไมครอบคลุมถึงความลมเหลวของซอฟตแวร ถาความปลอดภัยของ

มอเตอรคอมเพรสเซอรขึ้นอยูกับการทำงานที่ถูกตองของซอฟตแวร อันตรายนี้กำหนดโดยการ
วิเคราะหซอฟตแวรที่จำเปน ขอกำหนดสำหรับการวิเคราะหนี้อยูในระหวางการพิจารณา

2. (วาง)
ไมมขีอความ

3. บทนิยาม
ความหมายของคำทีใ่ชในมาตรฐานผลติภณัฑอตุสาหกรรมนีใ้หเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 3. ของ มอก.1375 ยกเวน
ขอตอไปนี้

3.101 มอเตอรคอมเพรสเซอร หมายถงึ เครือ่งใชทีป่ระกอบดวยกลไกทางกลของคอมเพรสเซอรและมอเตอรซึง่
ทัง้ 2 อยางอยใูนตวัถงัผนกึเดยีวกนั โดยไมใชการผนกึเพลาภายนอก (external shaft seal) และมอเตอรทำงาน
ในบรรยากาศสารทำความเยน็ทีม่หีรอืไมมนี้ำมนั ตวัถงัอาจผนกึอยางถาวร เชน โดยการเชือ่มหรอืการเชือ่ม
ประสาน (มอเตอรคอมเพรสเซอรผนกึสนทิ) หรอือาจผนกึโดยใชปะเกน็ (มอเตอรคอมเพรสเซอรกึง่ผนกึ
สนิท) อาจรวมถึงกลองขั้วตอ ฝาครอบกลองขั้วตอ และสวนประกอบทางไฟฟาอื่นหรือระบบควบคุม
อเิลก็ทรอนกิส ซึง่ตอไปในมาตรฐานนีจ้ะใชคำวา “มอเตอรคอมเพรสเซอร” แทน “มอเตอรคอมเพรสเซอร
ผนกึสนทิ” หรอื “มอเตอรคอมเพรสเซอรกึง่ผนกึสนทิ”

3.102 ตวัถงั (housing) หมายถงึ เปลอืกหมุผนกึสำหรบัมอเตอรคอมเพรสเซอรทีบ่รรจกุลไกคอมเพรสเซอรและ
มอเตอร และรบัความดนัสารทำความเยน็

3.103 ตวัปองกนัมอเตอรทางความรอน (thermal motor-protector) หมายถงึ อปุกรณควบคมุอตัโนมตัทิีอ่ยใูนตวัหรอื
ตดิตัง้บนมอเตอรคอมเพรสเซอร ทีป่ระสงคอยางจำเพาะใหปองกนัการรอนเกนิของมอเตอรคอมเพรสเซอร
เนือ่งจากการเดนิเครือ่งโหลดเกนิและความลมเหลวทีจ่ะเริม่เดนิเครือ่ง อปุกรณควบคมุนีร้บักระแสไฟฟาของ
มอเตอรคอมเพรสเซอรและไวตอรายการใดรายการหนึง่หรอืทัง้ 2 รายการ ดงัตอไปนี้

- อณุหภมูขิองมอเตอรคอมเพรสเซอร
- กระแสไฟฟาของมอเตอรคอมเพรสเซอร
หมายเหตุ อปุกรณควบคมุสามารถตัง้ใหม (ดวยมอืหรอืโดยอตัโนมตั)ิ เมือ่อุณหภมูลิดลงถงึคาตัง้ใหม
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3.104 ระบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอร หมายถงึ ตวัปองกนัมอเตอรทางความรอนและสวนประกอบทีเ่กีย่วของ
(ถาม)ี หรอืระบบปองกนัอเิลก็ทรอนกิสทีแ่ยกโดยสมบรูณหรอืบางสวน หรอืรวมอยใูนระบบควบคมุมอเตอร
คอมเพรสเซอร และประสงคอยางจำเพาะใหปองกนัการรอนเกนิของมอเตอรคอมเพรสเซอรเนือ่งจากการเดนิ
เครื่องโหลดเกินหรือความลมเหลวที่จะเริ่มเดินเครื่อง อุปกรณควบคุมรับกระแสไฟฟาของมอเตอร
คอมเพรสเซอร และไวตอรายการใดรายการหนึง่หรอืทัง้ 2 รายการ ดงัตอไปนี้

- อณุหภมูขิองมอเตอรคอมเพรสเซอร
- กระแสไฟฟาของมอเตอรคอมเพรสเซอร

3.105 ระบบควบคมุมอเตอรคอมเพรสเซอร หมายถงึ ระบบทีป่ระกอบดวยสวนประกอบทางไฟฟาหรอืสวนประกอบ
อเิลก็ทรอนกิส 1 สวนหรอืมากกวา หรอืวงจรอเิลก็ทรอนกิสทีม่อียางนอย 1 รายการ ดงัตอไปนี้

- การปองกันการรอนเกินของมอเตอรคอมเพรสเซอร
- การปองกนัความลมเหลวทีจ่ะเริม่เดนิเครือ่งมอเตอรคอมเพรสเซอร
- หนาทีค่วบคมุการเริม่เดนิเครือ่งมอเตอรคอมเพรสเซอร
- หนาทีค่วบคมุวสิยัสามารถทำความเยน็ (cooling capacity) ของมอเตอรคอมเพรสเซอร

3.106 รเีลยเริม่เดนิเครือ่ง (starting relay) หมายถงึ อปุกรณควบคมุทีท่ำงานดวยไฟฟาซึง่ประสงคสำหรบัการรวม
หนวย (integration) หรอืการรวมเขา (incorporation) กบัมอเตอรคอมเพรสเซอรและใชในวงจรมอเตอร
คอมเพรสเซอรเพือ่ควบคมุการเริม่เดนิเครือ่งมอเตอรคอมเพรสเซอรเฟสเดยีว

3.107 หมวดการใชงาน (application category) หมายถงึ ความดนัยอนกลบัทีส่มัพนัธกบัพสิยัอณุหภมูกิารกลายเปน
ไอของสารทำความเยน็ซึง่มอเตอรคอมเพรสเซอรทำงาน

สำหรบัจดุประสงคของมาตรฐานนี ้การจำแนกประเภทตอไปนีข้องหมวดการใชงานอางองิพสิยัอณุหภมูกิาร
กลายเปนไอของสารทำความเยน็

- ความดนัยอนกลบัต่ำ (low back pressure (LBP)) หมายถงึ พสิยัอณุหภมูกิารกลายเปนไอตัง้แต นอยกวา
หรอืเทากบั -35 องศาเซลเซยีส ถงึ -15 องศาเซลเซยีส

- ความดนัยอนกลบัปานกลาง (medium back pressure (MBP)) หมายถงึ พสิยัอณุหภมูกิารกลายเปนไอตัง้แต
-20 องศาเซลเซยีส ถงึ 0 องศาเซลเซยีส

- ความดนัยอนกลบัสงู (high back pressure (HBP)) หมายถงึ พสิยัอณุหภมูกิารกลายเปนไอตัง้แต -5
องศาเซลเซยีส ถงึ +15 องศาเซลเซยีส หรอืสงูกวา

4. ขอกำหนดทั่วไป
ใหเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 4. ของ มอก.1375

5. ภาวะทั่วไปสำหรับการทดสอบ
ใหเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 5. ของ มอก.1375 ยกเวนขอตอไปนี้
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5.2 เพิม่เตมิขอความ :
การทดสอบตามขอ 19. ตองการตัวอยางเพิ่มเติมอีกอยางนอย 1 ตัวอยาง อยางไรก็ตาม อาจใหตัวอยาง
เพิม่เตมิไดอกี

การทดสอบตามขอ 22.7 ตองการตวัถงัจำนวน 2 ตวัอยาง

5.7 แทนขอความ :
ใหทดสอบทีอ่ณุหภมูโิดยรอบ 20 องศาเซลเซยีส ± 5 องศาเซลเซยีส

5.8.2 เพิม่เตมิขอความ :
มอเตอรคอมเพรสเซอรที่มีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตั้งใหมเองและออกแบบสำหรับใชกับ
แรงดนัไฟฟาทีก่ำหนดมากกวา 1 คา ใหทดสอบตามขอ 19.101 และขอ 19.103 ทีแ่รงดนัไฟฟาสงูสดุ

5.10 เพิม่เตมิขอความ :
การทดสอบตามขอ 19. ตวัอยางเพิม่เตมิตวัหนึง่หรอืหลายตวัตองเหมอืนกนัทกุประการกบัตวัอยางทดสอบ
โดยบรรจดุวยน้ำมนั (ถาจำเปน) และสารทำความเยน็ในภาวะทีเ่ปนไอ ตวัอยางตองจดัใหมรีะบบปองกนัมอเตอร
คอมเพรสเซอร รเีลยเริม่เดนิเครือ่ง ตวัเกบ็ประจเุริม่เดนิเครือ่ง (start capacitor) ตวัเกบ็ประจเุดนิเครือ่ง
(run capacitor) และระบบควบคมุ (ถาม)ี ทีร่ะบโุดยผทูำ ยกเวนโรเตอรตองลอ็กโดยผทูำ

ผูทำหรือตัวแทนที่รับผิดชอบตองจัดใหมีขอมูลดังตอไปนี้ สำหรับมอเตอรคอมเพรสเซอรแตละแบบที่ใช
ทดสอบ

- แบบของฉนวนขดลวด (สงัเคราะหหรอืเซลลโูลส)
- การระบสุารทำความเยน็

ก.สารทำความเยน็สวนประกอบเดีย่ว อยางนอย 1 รายการ ดงัตอไปนี้
• ชือ่ทางเคมี
• สตูรทางเคมี
• หมายเลขสารทำความเยน็

ข. สารทำความเยน็สวนประกอบผสม อยางนอย 1 รายการ ดงัตอไปนี้
• ชือ่ทางเคมแีละสดัสวนระบขุองแตละสวนประกอบ
• สตูรทางเคมแีละสดัสวนระบขุองแตละสวนประกอบ
• หมายเลขสารทำความเยน็และสดัสวนระบขุองแตละสวนประกอบ
• หมายเลขสารทำความเยน็ของสารทำความเยน็สวนประกอบผสม

- แบบและปรมิาณของน้ำมนัทีใ่ช ถาตวัอยางทดสอบทีใ่ชยงัไมไดบรรจนุ้ำมนัมาให
- หมวดการใชงานหมวดเดียวหรือหลายหมวด สำหรับมอเตอรคอมเพรสเซอรประเภทที่ทดสอบตาม

ภาคผนวก กก.
- สายออนปอนกำลงัไฟฟาสามารถตอโดยตรงเขากบัขัว้ตอสายของมอเตอรคอมเพรสเซอรไดหรอืไม
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5.11 แทนขอความ :
มอเตอรคอมเพรสเซอรที่สามารถใชในเครื่องใชที่สายออนปอนกำลังไฟฟาตอโดยตรงเขากับขั้วตอสายของ
มอเตอรคอมเพรสเซอร ตวัอยางทดสอบตองจดัใหมสีายออนปอนกำลงัไฟฟา
หมายเหตุ 101 ตัวอยางเพิ่มเติมใดๆ ที่กำหนดสำหรับการทดสอบไมจำเปนตองจัดใหมีสายออนปอนกำลังไฟฟา

5.101 มอเตอรคอมเพรสเซอรรวมทัง้มอเตอรคอมเพรสเซอรทีม่อีปุกรณอนุน้ำมนั ใหทดสอบเหมอืนกบัเครือ่งใช
ไฟฟาทำงานดวยมอเตอร

6. การจำแนกประเภท
ใหเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 6. ของ มอก.1375 ยกเวนขอตอไปนี้

6.101 มอเตอรคอมเพรสเซอรจำแนกประเภทออกเปนประเภทที่ทดสอบตามภาคผนวก กก. หรือประเภทที่ไม
ทดสอบตามภาคผนวก กก.

มอเตอรคอมเพรสเซอรสามารถจำแนกประเภทออกเปนประเภททีท่ดสอบตามภาคผนวก กก. เฉพาะในกรณทีี่
มอเตอรคอมเพรสเซอรประกอบดวยระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรหรือระบบควบคุมมอเตอร
คอมเพรสเซอร (ถาม)ี สามารถจดัเตรยีมใหทำงานเพือ่ใหไดวสิยัสามารถทำความเยน็สงูสดุ โดยเปนอสิระ
จากตวัรบัรดูานเขา (input sensor) ใดๆ ทีจ่ดัใหเปนสวนของเครือ่งใชสำเรจ็พรอมใชงานเทานัน้
หมายเหตุ มอเตอรคอมเพรสเซอรประเภทที่ไมทดสอบตามภาคผนวก กก. พรอมทั้งระบบปองกันหรือระบบควบคุม

(ถามี) ตามปกติใหทดสอบการเกิดความรอนเหมือนกับระบบสมบูรณในเครื่องใชสำเร็จ พรอมใชงานตาม
มาตรฐานเครือ่งใชทีเ่หมาะสม

การเปนไปตามขอกำหนดใหตรวจสอบโดย

- การทดสอบตามมาตรฐานนีร้วมกบัการทดสอบตามภาคผนวก กก. สำหรบัมอเตอรคอมเพรสเซอรประเภท
ทีท่ดสอบตามภาคผนวก กก.

- การทดสอบตามมาตรฐานนีแ้ตไมรวมกบัการทดสอบตามภาคผนวก กก. สำหรบัมอเตอรคอมเพรสเซอร
ประเภททีไ่มทดสอบตามภาคผนวก กก.

6.102 มอเตอรคอมเพรสเซอรจำแนกประเภทออกเปน

- ประเภทที่ประสงคใหตอสายออนปอนกำลังไฟฟาของเครื่องใชโดยตรงเขากับขั้วตอสายของมอเตอร
คอมเพรสเซอร หรอื

- ประเภทที่ไมประสงคใหตอสายออนปอนกำลังไฟฟาของเครื่องใชโดยตรงเขากับขั้วตอสายของมอเตอร
คอมเพรสเซอร

หมายเหตุ 1 มอเตอรคอมเพรสเซอรทั้งสองกรณีสามารถนำสงโดยมีหรือไมมีสวนประกอบภายนอกที่จำเปนสำหรับ
การตอสายออนปอนกำลังไฟฟา

หมายเหตุ 2 มอเตอรคอมเพรสเซอรที่ประสงคใหตอสายออนปอนกำลังไฟฟาของเครื่องใชโดยตรงเขากับขั้วตอสาย
ของมอเตอรคอมเพรสเซอรอาจใชโดยไมมีสายออนปอนกำลังไฟฟาตอโดยตรงเขากับขั้วตอสาย
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หมายเหตุ 3 ถาใชมอเตอรคอมเพรสเซอรโดยไมมีสวนประกอบที่เก่ียวของหรือมีสวนประกอบที่แตกตางจากที่ระบุ
โดยผูทำ อาจจำเปนตองทดสอบเพิ่มเติมตามมาตรฐานเครื่องใชที่เหมาะสม

การเปนไปตามขอกำหนดใหตรวจสอบโดยการตรวจพนิจิและการทดสอบทีเ่กีย่วของ

7. การทำเครือ่งหมายและฉลาก และขอแนะนำ
ใหเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 7. ของ มอก.1375 ยกเวนขอตอไปนี้

7.1 แกไขขอความ :
ไมจำเปนตองทำเครือ่งหมายกำลงัไฟฟาเขาทีก่ำหนดหรอืกระแสไฟฟาทีก่ำหนด

7.5 ไมใชขอกำหนดขอนี้

7.7 ไมใชขอกำหนดขอนี้

7.12 ไมใชขอกำหนดขอนี ้ยกเวนขอ 7.12.1 ซึง่ใชได

7.13 ไมใชขอกำหนดขอนี้

8. การปองกันการเขาถึงสวนที่มีไฟฟา
ใหเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 8. ของ มอก.1375

9. การเริ่มเดินเครื่องใชไฟฟาทำงานดวยมอเตอร
ไมใชขอกำหนดขอนี้ของ มอก.1375

10. กำลังไฟฟาเขาและกระแสไฟฟา
ไมใชขอกำหนดขอนี้ของ มอก.1375

11. การเกดิความรอน
ไมใชขอกำหนดขอนี้ของ มอก.1375
หมายเหตุ 101 สำหรบัมอเตอรคอมเพรสเซอร ขอกำหนดขอนีข้อง มอก.1375 อาจครอบคลมุโดยภาคผนวก กก.

12. (วาง)
ไมมขีอความ
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13. กระแสไฟฟารั่วและความทนทานไฟฟาที่อุณหภูมิทำงาน
ไมใชขอกำหนดขอนีข้อง มอก.1375 ยกเวนขอ 13.3 ตามทีก่ำหนดไวในขอ 19.104

14. แรงดันไฟฟาเกินชั่วครู
ใหเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 14. ของ มอก.1375

15. ความตานทานตอความชื้น
ใหเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 15. ของ มอก.1375 ยกเวนขอตอไปนี้

15.3 เพิม่เตมิขอความ :
หมายเหตุ 101 มอเตอรคอมเพรสเซอรที่มีขั้วตอฉนวนแกว (glass-insulated terminal) และไมมีอุปกรณควบคุม

ตัวปองกัน หรือสวนประกอบอื่นภายนอกใดๆ ไมจำเปนตองทดสอบตามขอนี้

16. กระแสไฟฟารั่วและความทนทานไฟฟา
ใหเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 16. ของ มอก.1375

17. การปองกันโหลดเกินของหมอแปลงไฟฟาและวงจรไฟฟาที่เกี่ยวของ
ใหเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 17. ของ มอก.1375

18. ความทนทาน
ไมใชขอกำหนดขอนี้ของ มอก.1375

19. การทำงานผิดปกติ
ใหเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 19. ของ มอก.1375 ยกเวนขอตอไปนี้

19.1 แกไขขอความ :
แทนขอกำหนดการทดสอบดวยขอกำหนดดงัตอไปนี้

ใหทดสอบมอเตอรคอมเพรสเซอรตามขอ 19.101 ขอ 19.102 ขอ 19.103 และทดสอบเพิ่มเติม ถา
กำหนดโดยการจำแนกประเภทตามขอ 6.101 โดยการทดสอบทีร่ะบใุนภาคผนวก กก.

ใหทดสอบมอเตอรคอมเพรสเซอรทีม่วีงจรอเิลก็ทรอนกิสตามขอ 19.11 และขอ 19.12 ดวย

ใหจำลองภาวะการทำงานผดิปกตคิรัง้ละ 1 ภาวะ เทานัน้
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การเปนไปตามขอกำหนดของการทดสอบตามขอ 19.11 และขอ 19.12 ใหตรวจสอบตามทีร่ะบใุนขอ 19.13

การเปนไปตามขอกำหนดของการทดสอบตามขอ 19.101 ขอ 19.102 และขอ 19.103 ใหตรวจสอบ
ตามทีร่ะบใุนขอ 19.104

การเปนไปตามขอกำหนดของการทดสอบตามภาคผนวก กก. ใหตรวจสอบตามทีร่ะบใุนภาคผนวก กก.

19.2 ถงึ 19.10 ไมใชขอกำหนดเหลานี้

19.11.2 แกไขขอความ :
แทนยอหนาที ่5 ของขอกำหนดการทดสอบดวยขอกำหนดดงัตอไปนี้

การจำลองภาวะผดิพรอง ใหมอเตอรคอมเพรสเซอรทีม่วีงจรอเิลก็ทรอนกิสทำงานในภาวะทีร่ะบใุนขอ
19.101 ขอ 19.102 และขอ 19.103 แตปอนดวยแรงดนัไฟฟาทีก่ำหนด

19.101 มอเตอรคอมเพรสเซอรและระบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรรวมกบัสวนประกอบทีเ่กีย่วของทัง้หมด
ซึ่งทำงานในภาวะล็อกโรเตอร ใหตอในวงจรดังแสดงในรูปที่ 101 และปอนดวยแรงดันไฟฟาที่กำหนด
ตามทีร่ะบใุนขอ 5.8.2
หมายเหตุ 1 สวนประกอบที่เกี่ยวของซึ่งเปนไปตามขอกำหนดในขอ 24. ไมตองประเมินดวยการทดสอบนี้

มอเตอรคอมเพรสเซอรทีม่รีะบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรทางความรอนไมตัง้ใหมเอง ใหมอเตอร
คอมเพรสเซอรทำงานจนกระทั่งจำนวนครั้งการทำงานเพียงพอเพื่อใหแนใจวาการกลับมาทำงานใหมโดย
อตัโนมตัอิยางตอเนือ่งจะไมเกดิขึน้ อยางไรกต็าม จำนวนครัง้การทำงานตองไมนอยกวา 3 ครัง้ และตองตัง้
ใหมเรว็ทีส่ดุเทาทีจ่ะทำได โดยมกีารหนวงเวลา (delay) อยางนอย 6 วนิาที

ยอมใหชวงเวลาปด (off time) นานขึน้ ถาลกัษณะการหนวงเวลานานกวา 6 วนิาท ีเปนสวนของระบบปองกนั
หรอืระบบควบคมุ

สวนประกอบเครื่องกลไฟฟา (electromechanical component) ทั้งหมดของระบบปองกันตองทดสอบ
การทำงาน 50 ครัง้ โดยทดสอบแตละสวนประกอบพรอมดวยมอเตอรคอมเพรสเซอร หรอืโหลดทีส่มนยักบั
มอเตอรคอมเพรสเซอรจรงิ หรอืโหลดทีส่งูกวา

มอเตอรคอมเพรสเซอรทีม่รีะบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรตัง้ใหมเอง ยอมใหระบบปองกันมอเตอร
คอมเพรสเซอรทำงานเปนวฏัจกัรอยางตอเนือ่งเปนเวลา 15 วนั หรอือยางนอย 2 000 วฏัจกัร แลวแต
อยางใดนานกวา

มอเตอรคอมเพรสเซอรทีไ่มมรีะบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรแตปองกนัดวยอมิพแีดนซของขดลวด
เทานัน้ ใหตอในวงจรดงัแสดงในรปูที ่101 และปอนดวยแรงดนัไฟฟาทีก่ำหนด ถามอเตอรคอมเพรสเซอร
ออกแบบสำหรบัใชกบัแรงดนัไฟฟาทีก่ำหนดมากกวา 1 คา ใหทดสอบทีแ่รงดนัไฟฟาสงูสดุ

เมื่อทดสอบครบ 72 ชั่วโมงแรกของการทดสอบล็อกโรเตอร ใหทดสอบความทนทานไฟฟากับมอเตอร
คอมเพรสเซอรตามทีร่ะบใุนขอ 16.3
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มอเตอรคอมเพรสเซอรทีม่รีะบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรตัง้ใหมเอง ถาสิน้สดุระยะเวลา 15 วนัแลว
แตยงัไมครบ 2 000 วฏัจกัรของระบบปองกัน การทดสอบอาจสิน้สดุหากเปนไปตามภาวะดงัตอไปนี้

- อณุหภมูขิองตวัถงัทีบ่นัทกึไวในวนัที ่12 ถงึวนัที ่15 ถาในระหวาง 3 วนันี ้อณุหภมูขิองตวัถงัไมเพิม่ขึน้
เกิน 5 เคลวนิ การทดสอบจะสิน้สดุ ถาอณุหภมูเิพิม่ขึน้เกนิ 5 เคลวนิ ใหทดสอบตอไปจนกระทัง่อณุหภมูิ
ไมเพิม่ขึน้เกนิ 5 เคลวนิ เปนเวลา 3 วนัตดิตอกนัหรอือยางนอย 2 000 วฏัจกัรของระบบปองกนั
มอเตอรคอมเพรสเซอร แลวแตอยางใดเกดิกอน

- สวนประกอบในวงจรเปนไปตามขอกำหนดในขอ 24. ทีอ่ยางนอยกระแสไฟฟาและตวัประกอบกำลงั
ไมเกนิคาทีว่ดัไดในระหวางการทดสอบตามขอนี้

หมายเหตุ 2 ถามอเตอรคอมเพรสเซอรที่ใหมามีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตั้งใหมเองสำหรับใชกับสาร
ทำความเยน็มากกวา 1 ชนดิ ใหทดสอบเพยีง 15 วนัเทานัน้ การเลอืกสารทำความเยน็ทำโดยผทูำมอเตอร
คอมเพรสเซอร

หมายเหตุ 3 วิธีดำเนินการทดสอบเหลานี้อาจดัดแปลงได (ถาจำเปน) เพื่อใชประเมินระบบปองกันมอเตอร
คอมเพรสเซอรที่มีการใชงานพิเศษเฉพาะอยาง

มอเตอรคอมเพรสเซอรที่มีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตั้งใหมเองและออกแบบสำหรับใชกับ
แรงดนัไฟฟาทีก่ำหนดมากกวา 1 คา ใหทดสอบทีแ่รงดนัไฟฟาต่ำสดุเปนเวลา 3 ชัว่โมง ดวย
หมายเหตุ 4 อาจใชตัวอยางแยกตางหากอีก 1 ตัวอยาง สำหรับการทดสอบที่แรงดันไฟฟาต่ำสุด

มอเตอรคอมเพรสเซอรทีอ่อกแบบระบบปองกันหรอืระบบควบคมุเพือ่ปลดไฟฟาขดลวดอยางถาวร ใหปอน
ไฟฟาอีกครั้งใหกับมอเตอรคอมเพรสเซอรและระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอร (ถามี) รวมกับ
สวนประกอบทีเ่กีย่วของทัง้หมดซึง่ทำงานในภาวะลอ็กโรเตอร ใหทำวธิดีำเนนิการนีซ้้ำเรว็ทีส่ดุเทาทีจ่ะทำ
ไดจนกระทั่งมีการทำงาน 10 ครั้ง โดยมีชวงเวลาปดอยางนอย 6 วินาที ยอมใหชวงเวลาปดนานขึ้น
ถาลกัษณะการหนวงเวลานานกวา 6 วนิาท ีเปนสวนของระบบปองกนัหรอืระบบควบคมุ

ถามอเตอรคอมเพรสเซอรออกแบบสำหรบัใชกบัแรงดนัไฟฟาทีก่ำหนดมากกวา 1 คา ใหทดสอบทีแ่รงดนั
ไฟฟาทีก่ำหนดทกุคา

ถามอเตอรคอมเพรสเซอรออกแบบสำหรบัใชกบัพสิยัแรงดนัไฟฟา ใหทดสอบทีข่ดีจำกดับนและขดีจำกดัลาง
ของพสิยัแรงดนัไฟฟา

มอเตอรคอมเพรสเซอรทีไ่มมรีะบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอร ใหปอนไฟฟาไวดงักลาวขางตนเปนเวลา
15 วนั อณุหภมูิของตวัถงัทีบ่นัทกึไวในวนัที ่ 12 ถงึวนัที ่ 15 ถาในระหวาง 3 วนันี ้อณุหภมูขิองตวัถงั
ไมเพิม่ขึน้เกนิ 5 เคลวนิ การทดสอบจะสิน้สดุ

19.102 ใหทดสอบซ้ำตามขอ 19.101 สำหรบัการทำงานของระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรไมตัง้ใหมเอง 1
ครัง้ หรอือยางนอย 3 ชัว่โมง สำหรบัระบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรตัง้ใหมเองในภาวะดงัตอไปนี้
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- ดวยตวัเกบ็ประจเุริม่เดนิเครือ่งและตวัเกบ็ประจเุดนิเครือ่งเปดวงจรสลบักนัอยางละครัง้
- ดวยตวัเกบ็ประจเุริม่เดนิเครือ่งและตวัเกบ็ประจเุดนิเครือ่งลดัวงจรสลบักนัอยางละครัง้ นอกเสยีจากวา

ตวัเกบ็ประจถุกูทดสอบและแสดงวาเปนไปตามขอกำหนดสำหรบัการปองกนัตวัเกบ็ประจปุระเภท P2
ตามมาตรฐาน IEC 60252-1

หมายเหตุ 1 การทดสอบดวยตัวเก็บประจุเปดวงจรไมจำเปนตองทำกับมอเตอรคอมเพรสเซอรที่เมื่อเปดวงจร
ตัวเก็บประจุแลวขดลวดเริ่มเดินเครื่องจะถูกตัดออกจากวงจร

หมายเหตุ 2 มอเตอรคอมเพรสเซอรที่มีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตั้งใหมเองและออกแบบสำหรับใชกับ
แรงดนัไฟฟาทีก่ำหนดมากกวา 1 คา ไมจำเปนตองทดสอบซ้ำทีแ่รงดนัไฟฟาต่ำสดุ

หมายเหตุ 3 การทดสอบอาจทำกับตัวอยางแยกตางหากอีก 1 ตัวอยาง

19.103 มอเตอรคอมเพรสเซอรสามเฟสและระบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรรวมกบัสวนประกอบทีเ่กีย่วของ
ทั้งหมดซึ่งทำงานในภาวะล็อกโรเตอร ใหตอในวงจรดังแสดงในรูปที่ 101 และปอนดวยแรงดันไฟฟาที่
กำหนดแตตดัวงจร 1 เฟส ทีป่อนมอเตอรคอมเพรสเซอรออกเปนระยะเวลาดงัตอไปนี้
- 3 ชัว่โมง สำหรบัมอเตอรคอมเพรสเซอรทีม่รีะบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรตัง้ใหมเอง
- จนกระทั่งระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรมีการทำงานครั้งแรก สำหรับมอเตอรคอมเพรสเซอร

ทีม่รีะบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรไมตัง้ใหมเอง
- 3 ชัว่โมง สำหรบัมอเตอรคอมเพรสเซอรทีไ่มมรีะบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอร
หมายเหตุ การทดสอบอาจทำกับตัวอยางแยกตางหากอีก 1 ตัวอยาง

19.104 ในระหวางการทดสอบตามขอ 19.101 ขอ 19.102 และขอ 19.103
- ระบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรตองสามารถทำงานได
- อุณหภูมิของตัวถังและอุณหภูมิของพื้นผิวที่แตะตองถึงของสวนประกอบที่เกี่ยวของตองไมเกิน 150

องศาเซลเซยีส
- อปุกรณตดัวงจรเมือ่ไฟฟารัว่ลงดนิดงัแสดงในรปูที ่101 ตองไมทำงาน
- มอเตอรคอมเพรสเซอร รเีลยเริม่เดนิเครือ่งทีเ่กีย่วของ และระบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรตอง

ไมมเีปลวไฟแลบ ไมมปีระกายไฟหรอืโลหะหลอมละลายกระเดน็ออกมา

เมือ่ทดสอบครบตามขอ 19.101 ขอ 19.102 และขอ 19.103

- เปลอืกหมุ (enclosure) ตองไมผดิรปูในขอบเขตทีจ่ะทำใหไมเปนไปตามขอกำหนดขอ 29.
- ระบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรตองสามารถทำงานได
- มอเตอรคอมเพรสเซอรตองทน

• การทดสอบกระแสไฟฟารัว่ตามขอ 16.2 โดยปอนแรงดนัไฟฟาทดสอบระหวางขดลวดกบัตวัถงั
• การทดสอบความทนทานไฟฟาตามขอ 13.3 ของ มอก.1375

19.105 มอเตอรคอมเพรสเซอรสามเฟสตองมกีารปองกนัความลมเหลวเฟสเดยีวปฐมภมูอิยางเพยีงพอ
หมายเหตุ 1 ความลมเหลวเฟสเดียวปฐมภูมิ หมายถึง สายไฟฟาดานเขา 1 เสนใน 3 เสนที่ตอดานปฐมภูมิของ

หมอแปลงไฟฟาที่ปอนไฟฟาใหกับมอเตอรคอมเพรสเซอรถูกตัดวงจรออก

การเปนไปตามขอกำหนดใหตรวจสอบโดยการทดสอบดงัตอไปนี้
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มอเตอรคอมเพรสเซอรถกูปอนไฟฟาจากหมอแปลงไฟฟาตอแบบสตาร-เดลตาหรอืแบบเดลตา-สตารทีม่ี
อตัราสวนแรงดนัไฟฟาระหวางสายทีท่ำใหแรงดนัไฟฟาดานออกเทากบัแรงดนัไฟฟาทีก่ำหนดของมอเตอร
คอมเพรสเซอร

หมอแปลงไฟฟาถูกปอนดวยแรงดันไฟฟาดานเขาที่ทำใหแรงดันไฟฟาดานออกเทากับแรงดันไฟฟาที่
กำหนดของมอเตอรคอมเพรสเซอร หลงัจากนัน้ใหตดัวงจรเฟสของแหลงจายไฟฟาจากขดลวดดานเขาของ
หมอแปลงไฟฟาออก 1 เฟส เพื่อใหกระแสไฟฟาสูงสุดไหลในขดลวดที่ไมไดปองกันของมอเตอร
คอมเพรสเซอร

ใหทดสอบตอไปเปนระยะเวลาดงัตอไปนี้

- 24 ชัว่โมง สำหรบัมอเตอรคอมเพรสเซอรทีม่รีะบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรตัง้ใหมเอง
- จนกระทัง่ระบบปองกนัมกีารทำงานครัง้แรก สำหรบัมอเตอรคอมเพรสเซอรทีม่รีะบบปองกนัมอเตอร

คอมเพรสเซอรไมตั้งใหมเอง

มอเตอรคอมเพรสเซอรทีอ่อกแบบสำหรบัใชกบัแรงดนัไฟฟาทีก่ำหนดมากกวา 1 คา ใหทดสอบทีแ่รงดนั
ไฟฟาแตละคา

อยางไรก็ตาม มอเตอรคอมเพรสเซอรที่มีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตั้งใหมเองและออกแบบ
สำหรบัใชกบัแรงดนัไฟฟาทีก่ำหนดมากกวา 1 คา ใหทดสอบทีแ่รงดนัไฟฟาสงูสดุเปนเวลา 24 ชัว่โมง และ
ทดสอบทีแ่รงดนัไฟฟาต่ำสดุเปนเวลา 3 ชัว่โมง
หมายเหตุ 2 อาจใชตัวอยางหลายตัวอยางแยกตางหาก ในการทดสอบมอเตอรคอมเพรสเซอรที่ออกแบบสำหรับ

ใชกบัแรงดนัไฟฟาทีก่ำหนดมากกวา 1 คา ทีแ่รงดนัไฟฟาทีก่ำหนดแตละคา

ในระหวางการทดสอบ

- อุณหภูมิของตัวถังและอุณหภูมิของพื้นผิวที่แตะตองถึงของสวนประกอบที่เกี่ยวของตองไมเกิน 150
องศาเซลเซยีส

- ขดลวดของมอเตอรคอมเพรสเซอรตองไมเสยีหาย
- มอเตอรคอมเพรสเซอรและระบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรตองไมมเีปลวไฟแลบ ไมมปีระกายไฟ

หรอืโลหะหลอมละลายกระเดน็ออกมา
หมายเหตุ 3 ขดลวดของมอเตอรคอมเพรสเซอรจะถือวาเสียหาย ถาขดลวดเปดวงจรหรือถามอเตอรคอมเพรสเซอร

ไมเปนไปตามขอกำหนดการทดสอบความทนทานไฟฟา
มอเตอรคอมเพรสเซอร ที่มีระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรตั้งใหมเองจะถือวาเสียหายดวย
ถามกีารเปลีย่นแปลงการกระจายสมัพทัธ (relative distribution) ของกระแสไฟฟาในระหวาง การทดสอบ
หรอื ถากระแสไฟฟาทีว่ดัไดเมือ่จบการทดสอบแปรผนัเกนิรอยละ 5 จากกระแสไฟฟาทีว่ดัที ่ 3 ชัว่โมง
หลังจากเริ่มการทดสอบหรือที่ระบบปองกันตอกลับครั้งแรกหลังจาก 3 ชั่วโมงนี้

ทนัทหีลงัจากการทดสอบนี ้มอเตอรคอมเพรสเซอรตองทนการทดสอบความทนทานไฟฟาตามขอ 16.3

มอเตอรคอมเพรสเซอรสามเฟสจะถอืวาเปนไปตามขอกำหนดสำหรบัการปองกนัความลมเหลวเฟสเดยีว
ปฐมภมูโิดยไมตองทดสอบนอกเหนอืจากทีร่ะบไุวในขอ 19.101 ขอ 19.102 และขอ 19.103 ถาปองกนั
ดวยอปุกรณใดอปุกรณหนึง่ดงัตอไปนี้
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- อุปกรณปองกันกระแสเกินที่ปองกันแตละเฟสของแหลงจายไฟฟาและจัดใหมากับมอเตอร
คอมเพรสเซอรหรอืมพีกิดัเทากบัพกิดัทีร่ะบโุดยผทูำมอเตอรคอมเพรสเซอร

- ระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรที่ตอบสนองตอกระแสไฟฟาของมอเตอรติดตั้งอยางสมมาตรที่
บริเวณจุดศูนยกลางของการตอแบบสตารของมอเตอรคอมเพรสเซอรและเปดวงจรขดลวดพรอมกัน
อยางนอย 2 ขด

- ระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรติดตั้งในขดลวดแตละขดของมอเตอรคอมเพรสเซอรที่กระตุน
หนาสมัผสัทีท่ำหนาทีน่ำควบคมุการปอนไฟฟาใหกบัขดลวดของคอนแทกเตอรของมอเตอรคอมเพรสเซอร
และตอบสนองตออยางนอย 1 รายการ ดงัตอไปนี้

• กระแสไฟฟาของมอเตอรคอมเพรสเซอร
• อณุหภมูขิองมอเตอรคอมเพรสเซอร

20. เสถียรภาพและอันตรายทางกล
ใหเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 20. ของ มอก.1375

21. ความแข็งแรงทางกล
ใหเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 21. ของ มอก.1375

22. การสราง
ใหเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 22. ของ มอก.1375 ยกเวนขอตอไปนี้

22.2 ไมใชขอกำหนดขอนี้

22.5 ไมใชขอกำหนดขอนี้

22.7 แทนขอความ :
ตวัถงัตองทนความดนัทีค่าดหมายในการใชงานตามปกติ

การเปนไปตามขอกำหนดใหตรวจสอบโดยการทดสอบดงัตอไปนี้

ตวัถงัดานความดนัสงูตองทดสอบดวยความดนัเทากบั 3.5 เทาของความดนัไออิม่ตวัของสารทำความเยน็ที ่70
องศาเซลเซยีส ถาอณุหภมูวิกิฤตของสารทำความเยน็ต่ำกวา 70 องศาเซลเซยีส ใหทดสอบดวยความดนัเทากบั
3.5 เทาของความดนัทีอ่ณุหภมูวิกิฤต ความดนัทดสอบใหปดขึน้ 0.5 เมกะพาสคลั (5 บาร) ลำดบัถดัไป
หมายเหตุ 101 ตัวอยางการคำนวณความดันทดสอบสำหรับสารทำความเย็น R-22

ความดนัไออิม่ตวัที ่70 องศาเซลเซยีส = 2.89 เมกะพาสคลั (28.9 บาร)
ความดันทดสอบ = 3.5 × 2.89 เมกะพาสคลั (28.9 บาร)

= 10.1 เมกะพาสคลั (101 บาร)
= 10.5 เมกะพาสคลั (105 บาร) เมือ่ปดขึน้ 0.5 เมกะพาสคลั (5 บาร) ลำดบัถดัไป

หมายเหตุ 102 ตัวอยางคาทดสอบสำหรับสารทำความเย็นอยูในตารางที่ 101
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ตารางที ่ 101 ความดนัทดสอบดานความดนัสงู
(ขอ 22.7)

หมายเหตุ 103 คาที่ใหไวขางตนอาจไมสูงพอสำหรับการใชงานบางอยาง

ตวัถงัดานความดนัต่ำตองทดสอบดวยความดนัเทากบั 5 เทาของความดนัไออิม่ตวัของสารทำความเยน็ที ่20
องศาเซลเซยีส หรอืเทากบั 2.5 เมกะพาสคลั (25 บาร) แลวแตคาใดมากกวา ความดนัทดสอบใหปดขึน้
0.2 เมกะพาสคลั (2 บาร) ลำดบัถดัไป
หมายเหตุ 104 ตัวอยางการคำนวณความดันทดสอบสำหรับสารทำความเย็น R-22

ความดนัไออิม่ตวัที ่20 องศาเซลเซยีส = 0.81 เมกะพาสคลั (8.1 บาร)
ความดันทดสอบ = 5 × 0.81 เมกะพาสคลั (8.1 บาร)

= 4.05 เมกะพาสคลั (40.5 บาร)
= 4.2 เมกะพาสคลั (42 บาร) เมือ่ปดขึน้ 0.2 เมกะพาสคลั (2 บาร) ลำดบัถดัไป

หมายเหตุ 105 ตัวอยางคาทดสอบสำหรับสารทำความเย็นอยูในตารางที่ 102

สารทําความเย็น ความดันทดสอบ
MPa (bar)

CCl2F2 R-12 6.0 (60)
CF3CH2F R-134a 6.5 (65)
CHClF2 R-22 10.5 (105)
73.8% R-12 + 26.2% R-152a โดยน้ําหนัก R-500 10.0 (100)
48.8% R-22 + 51.2% R-115 โดยน้ําหนัก R-502 10.5 (105)
44% R-125 + 52% R-143a + 4% R-134a โดยน้ําหนัก R-404A 10.0 (100)
50% R-125 + 50% R-143a โดยน้ําหนัก R-507 11.0 (110)
25% R-125 + 52% R-134a + 23% R-32 โดยน้ําหนัก R-407C 10.5 (105)
50% R-125 + 50% R-32 โดยน้ําหนัก R-410A 15.0 (150)
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ตารางที่ 102 ความดันทดสอบดานความดันต่ำ
(ขอ 22.7)

หมายเหตุ 106 คาที่ใหไวขางตนอาจไมสูงพอสำหรับการใชงานบางอยาง

หมายเหตุ 107 ขอมลูเพิม่เตมิทีเ่กีย่วกบัการระบหุมายเลขสารทำความเยน็อาจหาไดจากมาตรฐาน ANSI/ASHRAE 34

สารทำความเยน็สวนประกอบผสม ความดนัไออิม่ตวัใหใชความดนัทีอ่ณุหภมูจิดุน้ำคาง

มอเตอรคอมเพรสเซอรทีใ่ชลิน้บายพาส (bypass valve) ซึง่ผอนคลายความดนัดานความดนัสงูเขาไปในดาน
ความดนัต่ำทีผ่ลตางความดนัทีก่ำหนดไวของลิน้บายพาส ความดนัทดสอบเทากบั 3 เทาของความดนัทีเ่กดิขึน้
ขณะทีล่ิน้บายพาสปลอยความดนั

การทดสอบตองทำกบัตวัอยาง 2 ตวั บรรจตุวัอยางทดสอบดวยของเหลว เชน น้ำ จนเตม็เพือ่ไลอากาศออก
และตอเขากับระบบปมไฮดรอลิก ใหเพิ่มความดันขึ้นทีละนอยจนกระทั่งถึงความดันทดสอบที่กำหนด คง
ความดนันีไ้วเปนเวลา 1 นาท ีในระหวางเวลานีต้วัอยางตองไมรัว่ยกเวนในกรณตีอไปนี้

เมื่อใชปะเก็นสำหรับผนึกตัวถังของมอเตอรคอมเพรสเซอรกึ่งผนึกสนิท การรั่วที่ปะเก็นไมถือวาเปนความ
ลมเหลว หากการรัว่เกดิขึน้ทีค่วามดนัมากกวารอยละ 40 ของความดนัทดสอบทีก่ำหนด

มอเตอรคอมเพรสเซอรกึ่งผนึกสนิทที่ใชลิ้นบายพาสซึ่งผอนคลายความดันดานความดันสูงเขาไปในดาน
ความดนัต่ำทีผ่ลตางความดนัทีก่ำหนดไวของลิน้บายพาส ตวัถงัตองสามารถทนความดนัทดสอบทีก่ำหนดแมวา
จะเกดิการรัว่ขึน้ทีป่ะเกน็
หมายเหตุ 108 ความดนัทัง้หมดคอืความดนัเกจ

สารทําความเย็น ความดันทดสอบ
MPa (bar)

CCl2F2 R-12 2.5 (25)
CF3CH2F R-134a 2.5 (25)
CHClF2 R-22 4.2 (42)
73.8% R-12 + 26.2% R-152a โดยน้ําหนัก R-500 2.9 (29)
48.8% R-22 + 51.2% R-115 โดยน้ําหนัก R-502 4.5 (45)
44% R-125 + 52% R-143a + 4% R-134a โดยน้ําหนัก R-404A 5.0 (50)
50% R-125 + 50% R-143a โดยน้ําหนัก R-507 5.5 (55)
25% R-125 + 52% R-134a + 23% R-32 โดยน้ําหนัก R-407C 4.0 (40)
50% R-125 + 50% R-32 โดยน้ําหนัก R-410A 7.0 (70)
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22.9 เพิม่เตมิขอความ :
วสัดฉุนวนทีใ่ชภายในตวัถงัมอเตอรคอมเพรสเซอรตองเขากนัไดกบัสารทำความเยน็และน้ำมนัทีใ่ช
หมายเหตุ 101 การเปนไปตามขอกำหนดอาจตรวจสอบไดโดยการแสดงเอกสารรับรองที่จัดมาใหโดยผูทำ

มอเตอรคอมเพรสเซอร

22.14 ไมใชขอกำหนดขอนี้

22.21 เพิม่เตมิขอความ :
หมายเหตุ 101 ขอกำหนดนี้ใชไดกับชิ้นสวนภายนอกของมอเตอรคอมเพรสเซอรเทานั้น

23. สายไฟฟาภายใน
ใหเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 23. ของ มอก.1375 ยกเวนขอตอไปนี้

23.8 เพิม่เตมิขอความ :
หมายเหตุ 101 ไมใชขอกำหนดนี้กับสายไฟฟาภายในตัวถัง

24. สวนประกอบ
ใหเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 24. ของ มอก.1375 ยกเวนขอตอไปนี้

24.1.4 เพิม่เตมิขอความ :
- รเีลยเริม่เดนิเครือ่ง 100 000 วฏัจกัร
- ตวัปองกนัมอเตอรทางความรอนตัง้ใหมเองสำหรบัมอเตอรคอมเพรสเซอร 2 000 วฏัจกัร*
- ตวัปองกนัมอเตอรทางความรอนไมตัง้ใหมเองสำหรบัมอเตอรคอมเพรสเซอร 50 วฏัจกัร
หมายเหตุ * 2 000 วฏัจกัร หรอืจำนวนครัง้การทำงานในระหวาง 15 วนัของการทดสอบลอ็กโรเตอรตามขอ 19.101

แลวแตคาใดจะมากกวา

25. การตอเขากับแหลงจายไฟฟาและสายออนภายนอก
ใหเปนไปตามที่กำหนดในขอ 25. ของ มอก.1375 ยกเวนขอตอไปนี้ เฉพาะในกรณีที่กำหนดไวโดยการจำแนก
ประเภทตามขอ 6.102

25.1 เพิม่เตมิขอความ :
- ชดุขัว้ตอสายทีย่อมใหตอเขากบัสายออนปอนกำลงัไฟฟา

25.7 ไมใชขอกำหนดขอนี้

26. ขั้วตอสายสำหรับตัวนำภายนอก
ใหเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 26. ของ มอก.1375 เฉพาะในกรณทีีก่ำหนดไวโดยการจำแนกประเภทตามขอ 6.102
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27. การเตรียมการสำหรับการตอลงดิน
ใหเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 27. ของ มอก.1375 ยกเวนขอตอไปนี้

27.1 เพิม่เตมิขอความ :
กำหนดใหมขีัว้ตอลงดนิเฉพาะในกรณทีีม่อเตอรคอมเพรสเซอรจำแนกประเภทตามขอ 6.102 เปนประเภทที่
ประสงคใหตอสายออนปอนกำลงัไฟฟาของเครือ่งใชโดยตรงเขากบัขัว้ตอสายของมอเตอรคอมเพรสเซอร

28. หมุดเกลียวและจุดตอ
ใหเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 28. ของ มอก.1375

29. ระยะหางในอากาศ ระยะหางตามผิวฉนวน และฉนวนตัน
ใหเปนไปตามทีก่ำหนดในขอ 29. ของ มอก.1375 ยกเวนขอตอไปนี้

29.1 เพิม่เตมิขอความ :
ไมยอมใหใชระยะหางในอากาศนอยกวาทีร่ะบใุนตารางที ่16 สำหรบัฉนวนมลูฐานและฉนวนตามหนาทีข่างใน
ตวัถงัมอเตอรคอมเพรสเซอร ยกเวนในกรณทีีร่ะบใุนขอ 29.1.1 และขอ 29.1.4

29.1.1 เพิม่เตมิขอความ :
ระยะหางในอากาศขางในตวัถงัคอมเพรสเซอรตองไมนอยกวา 1.0 มลิลเิมตร สำหรบัแรงดนัไฟฟาอมิพลัสที่
กำหนด 1 500 โวลต

29.1.4 เพิม่เตมิขอความ :
ระยะหางในอากาศขางในตวัถงัคอมเพรสเซอรตองไมนอยกวา 1.0 มลิลเิมตร สำหรบัแรงดนัไฟฟาอมิพลัสที่
กำหนด 1 500 โวลต

29.2 เพิม่เตมิขอความ :
มลพษิระดบั 1 ใชไดกบัขางในตวัถงั

29.2.1 แกไขขอความ :
เพิม่เตมิขอความตอไปนีใ้นหมายเหต ุ2 ของตารางที ่17

ขอกำหนดนีไ้มใชกบัขัว้ตอฉนวนแกวในกรณทีีม่กีารปองกนัการกดักรอนครอบคลมุแกวดวย
29.2.4 แกไขขอความ :

เพิม่เตมิขอความตอไปนีใ้นหมายเหต ุ2 ของตารางที ่18

ขอกำหนดนีไ้มใชกบัขัว้ตอฉนวนแกวในกรณทีีม่กีารปองกนัการกดักรอนครอบคลมุแกวดวย
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30. ความทนความรอนและไฟ
ขอกำหนดขอ 30. ของ มอก.1375 ใชไดเฉพาะกบัวสัดอุโลหะและวสัดฉุนวนทีอ่ยขูางนอกตวัถงั ยกเวนขอตอไปนี้

30.2.2 ไมใชขอกำหนดขอนี้

31. ความตานทานการเปนสนิม
ขอกำหนดขอ 31. ของ มอก.1375 ใชไดเฉพาะกบัชิน้สวนทีอ่ยขูางนอกตวัถงั

32. การแผรังสี ความเปนพิษ และอันตรายที่คลายกัน
ไมใชขอกำหนดขอนี้ของ มอก.1375
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S คือ แหลงจายไฟฟา

H คือ ตัวถัง

R คือ อุปกรณตัดวงจรเมื่อไฟฟารั่วลงดินที่สามารถตรวจจับไฟฟากระแสสลับหรือไฟฟากระแสสลับที่มีสวนประกอบของไฟฟา
กระแสตรง I ∆n คาสงูสดุ = 30 mA r.m.s. หรอื ไฟฟากระแสตรง I ∆n คาสงูสดุ = 30 mA

P คือ ระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอร (ภายนอกหรือภายใน)

M คือ มอเตอรคอมเพรสเซอร

หมายเหตุ 1 ตองแกไขวงจร สำหรบัมอเตอรคอมเพรสเซอรสามเฟส

หมายเหตุ 2 ตองระมัดระวังใหระบบตอลงดินทำงานไดอยางสมบูรณเพื่อใหอุปกรณตัดวงจรเมื่อไฟฟารั่วลงดินทำงานได
อยางถูกตอง

รปูที ่101 วงจรจายสำหรบัการทดสอบลอ็กโรเตอรของมอเตอรคอมเพรสเซอรเฟสเดยีว
(ขอ 19.101 ขอ 19.103 และขอ 19.104)

S

R

M
H

P
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ภาคผนวก
ใหเปนไปตามภาคผนวกตางๆ ของ มอก.1375 ยกเวนภาคผนวกตอไปนี้

ภาคผนวก ค.
(ขอกำหนด)

การทดสอบการเรงอายขุองมอเตอร
ไมใชภาคผนวกนีข้อง มอก.1375

ภาคผนวก ง.
(ขอกำหนด)

ตวัปองกนัมอเตอรทางความรอน
ไมใชภาคผนวกนีข้อง มอก.1375

ภาคผนวก กก.
(ขอกำหนด)

การทดสอบเดนิเครือ่งโหลดเกนิสำหรบัมอเตอรคอมเพรสเซอร
ประเภททีท่ดสอบตามภาคผนวก กก.

(ขอ 5.10 ขอ 6.101 ขอ 11. และขอ 19.1)

กก.1 กอนเริม่การทดสอบตามภาคผนวกนี ้ตองตรวจสอบวามอเตอรคอมเพรสเซอรทำงานไดอยางเหมาะสม โดย
ทดสอบตามขอ 16.3 หลงัจากนัน้ใหทำงานในวงจรทำความเยน็จำลองทีแ่รงดนัไฟฟาทีก่ำหนดและในภาวะเดนิ
เครือ่งโหลดเกนิทีเ่หมาะสมตามทีร่ะบใุนตารางที ่กก.1 เปนเวลาไมนอยกวา 2 ชัว่โมง
หมายเหตุ 1 การใชงานสวนใหญของมอเตอรคอมเพรสเซอร เปนไปไดทีจ่ะจำลองวงจรทำความเยน็จรงิและผลกระทบ

ที่เกี่ยวของกับการทำงานของมอเตอรคอมเพรสเซอร โดยใชแคลอริมิเตอรหรือวงจรทำความเย็นจำลอง
(ดูรูปที่ กก.1 สำหรับตัวอยางวงจรแบบที่พบเห็นกันโดยทั่วไป) จากที่ทำดังกลาวเปนไปไดที่จะหา
อุณหภูมิสูงสุดของมอเตอรจากการทำงานรวมกันของมอเตอรคอมเพรสเซอรและระบบปองกันมอเตอร
คอมเพรสเซอร

หมายเหตุ 2 อุณหภูมิของมอเตอรคอมเพรสเซอรมีผลกระทบจากพารามิเตอรที่แปรผันของความดันดานดูดความดัน
ดานจาย อณุหภมูกิาซยอนกลบั อณุหภมูโิดยรอบมอเตอรคอมเพรสเซอร และปรมิาณของอากาศทีเ่คลือ่นที่
ผานตวัมอเตอรคอมเพรสเซอร โดยทัว่ไปเปนไปไดทีจ่ะจำลองภาวะสงูสดุทีก่ำหนดสำหรบัเครือ่งใชประเภท
ทั่วไปดวยแคลอริมิเตอรหรือวงจรทำความเย็นจำลอง



มอก. 812 – 2548

– 20 –

หมายเหตุ 3 ในการใชงานตูเย็นและตูแชแข็งที่ใชอุปกรณหลอเย็นเพิ่มเติม เชน อุปกรณหลอเย็นแบบฉีด (injection
cooler) หรอืทอระบายความรอนน้ำมนั (oil cooler tube) ในมอเตอรคอมเพรสเซอร เพือ่ลดอณุหภมูขิอง
มอเตอรในกรณีที่อุณหภูมิอาจเกินขีดจำกัดที่ระบุในขอ กก.2 อาจจำเปนตองทดสอบในการใชงานจริง
ถาไมสามารถจำลองผลกระทบที่แทจริงของอุปกรณหลอเย็นเพิ่มเติมได

หมายเหตุ 4 ถาระบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรคอือปุกรณจำกดัอณุหภมูขิองมอเตอร ใหวดัอณุหภมูขิองมอเตอร
ทีจ่ดุตดัวงจรขัน้สดุทาย (ultimate trip point) เพือ่เปนการกำหนดอณุหภมูสิงูสดุของขดลวดมอเตอร

หมายเหตุ 5 ถาอณุหภมูขิองขดลวดมอเตอรของมอเตอรคอมเพรสเซอรไมเกินคาสงูสดุทีร่ะบใุนขอ กก.3 เมือ่ทดสอบ
ตามหมวดการใชงานที่ระบุในตารางที่ กก.1 ใหถือวามอเตอรคอมเพรสเซอรพรอมดวยระบบปองกัน
มอเตอรคอมเพรสเซอรเปนไปตามขอกำหนดสำหรบัอณุหภมูขิองขดลวดมอเตอรในมาตรฐานทีเ่กีย่วของ
เชน มอก.1529 มอก.1878 และ มอก.2214

กก.2 มอเตอรคอมเพรสเซอรรวมทัง้ระบบปองกนัและระบบควบคมุ (ถาม)ี ใหตอเขากบัวงจรทำความเยน็จำลองใน
รปูที ่กก.1 และทำงานในภาวะทีเ่หมาะสมตามตารางที ่กก.1 ปอนแรงดนัไฟฟา 1.06 เทาของแรงดนัไฟฟา
ทีก่ำหนดใหกบั มอเตอรคอมเพรสเซอร ถาวสิยัสามารถทำความเยน็ของมอเตอรคอมเพรสเซอรเปลีย่นแปลง
ไดใหปรบัตัง้ไปทีค่าสงูสดุของวสิยัสามารถทำความเยน็ ทดสอบตอไปจนกระทัง่ถงึภาวะคงตวั
หมายเหตุ 1 อาจจำเปนตองจัดทำระบบควบคุมมอเตอรคอมเพรสเซอรพิเศษเพื่อใหไดคาสูงสุดของวิสัยสามารถทำ

ความเยน็

หมายเหตุ 2 พจิารณาวาถงึภาวะคงตวัเมือ่อานอณุหภมูติอเนือ่งกนั 3 คา ในชวงเวลาประมาณ 10 นาท ีทีจ่ดุเดยีวกนั
ของวฏัจกัรการทำงานใดๆ ตางกนัไมเกนิ 1 เคลวนิ

หลงัจากนัน้ใหทดสอบซ้ำดวยแรงดนัไฟฟาแหลงจายเทากบั 0.94 เทาของแรงดนัไฟฟาทีก่ำหนด

ตารางที ่กก.1 ภาวะวงจรทำความเยน็จำลองสำหรบัการทำงานในภาวะเดนิเครือ่งโหลดเกนิ
(ขอ กก.1 และขอ กก.2)

หมายเหตุ 3 เกณฑความคลาดเคลื่อนของอุณหภูมิในตารางที่ กก.1 เทากับ ± 2 เคลวิน สำหรับอุณหภูมิโดยรอบ
มอเตอรคอมเพรสเซอร อณุหภมูคิวบแนน และอณุหภมูกิาซยอนกลบั และเทากบั ± 1 เคลวนิ สำหรบั
อุณหภูมิการกลายเปนไอ

หมายเหตุ 4 มอเตอรคอมเพรสเซอรบางแบบ อาจตองการอุปกรณหลอเย็นแบบฉีดหรืออุปกรณระบายความรอน
น้ำมันและการไหลของอากาศผานตัวมอเตอรคอมเพรสเซอร ถาผูทำมอเตอรคอมเพรสเซอรแนะนำ

หมวดการใชงาน อุณหภูมิ
การกลายเปนไอ

oC

อุณหภูมิควบแนน

oC

อุณหภูมิโดยรอบ
มอเตอรคอมเพรสเซอร

oC

อุณหภูมิกาซ
ยอนกลับ

oC
ความดันยอนกลับต่ํา -15 +65 +43 +43
ความดันยอนกลับปานกลาง 0 +65 +43 +25
ความดันยอนกลับสูง +12 +65 +43 +25
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หมายเหตุ 5 อุณหภูมิการกลายเปนไอและอุณหภูมิควบแนนที่สัมพันธกับความดันไออิ่มตัวที่สมนัยกันของสารทำ
ความเยน็ทีใ่ช และวดัโดยเครือ่งวดัความดนัเปน “ดดู” และ “จาย” ตามรปูที ่กก.1 สำหรบัสารทำความเยน็
สวนประกอบผสม ความดนัไออิม่ตวัใหใชความดนัทีอ่ณุหภมูจิดุน้ำคาง

หมายเหตุ 6 ใหวดัอณุหภมูกิาซยอนกลบัดวยเทอรมอคปัเปลซึง่อยทูีท่อความดนัดานดดูทีจ่ดุ A ดงัแสดงในรปูที ่กก.1

หมายเหตุ 7 ใหทดสอบที่อุณหภูมิโดยรอบ 43 องศาเซลเซียส เพื่อใหเกิดโหลดเกินบนมอเตอรคอมเพรสเซอร
มาตรฐานนี้ไมมีเจตนาใหใชอุณหภูมินี้เปนอุณหภูมิโดยรอบอางอิงสำหรับอุณหภูมิที่เพิ่มขึ้นที่ใหในตาราง
ที ่3 ของ มอก.1375

ในระหวางการทดสอบ
- ใหวดัอณุหภมูทิีเ่พิม่ขึน้และคาทีว่ดัไดตองไมเกินคาทีใ่หในตารางที ่3 ของ มอก.1375 ลดลง 7 เคลวนิ
- ระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอร (ถามี) ตองไมทำงานตัดวงจรมอเตอรคอมเพรสเซอรออกจาก

แหลงจายไฟฟา
- อณุหภมูขิองตวัถงัและอณุหภมูขิองพืน้ผวิทีแ่ตะตองถงึของสวนประกอบทีเ่ก่ียวของตองไมเกิน 150 องศา

เซลเซยีส
หมายเหตุ 8 ขอกำหนดเกี่ยวกับอุณหภูมิของขดลวดที่มีประเภทฉนวนตางกันใชไมไดกับขดลวดของมอเตอร

คอมเพรสเซอร

กก.3 ทันทีหลังจากการทดสอบตามขอ กก.2 ใหทดสอบดังตอไปนี้เพื่อใหระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอร
ทำงานหรอืถงึภาวะคงตวัโดยทีม่อเตอรคอมเพรสเซอรอยใูนภาวะหยดุนิง่หรอืเดนิเครือ่ง

ใหมอเตอรคอมเพรสเซอรทำงานในภาวะตามขอ กก.2 แตลดแรงดนัไฟฟาแหลงจายลงเหลอื 0.85 เทาของ
แรงดนัไฟฟาทีก่ำหนดจนกระทัง่ระบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรทำงานหรอืถงึภาวะคงตวั

ถาระบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรไมทำงาน ใหลดแรงดนัไฟฟาลงเปนขัน้ ขัน้ละรอยละ (4 ± 1) ของ
แรงดันไฟฟาที่กำหนดจนกระทั่งถึงภาวะคงตัวที่แตละขั้น ใหทำวิธีดำเนินการนี้ตอไปจนกระทั่งเกิดภาวะใด
ภาวะหนึง่ดงัตอไปนี้

- ระบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรทำงาน
- มอเตอรคอมเพรสเซอรหยดุนิง่และถงึภาวะคงตวั
- มอเตอรคอมเพรสเซอรเดนิเครือ่งตอไป ถงึแมวาแรงดนัไฟฟาจะลดลงตอไปอกีและถงึภาวะคงตวัแลว
หมายเหตุ 1 ถาวิสัยสามารถทำความเย็นไดรับอิทธิพลจากการปรับตั้งแรงดันไฟฟา ไมตองปรับตั้งระบบควบคุม

มอเตอรคอมเพรสเซอรในระหวางการทดสอบเพื่อพยายามรักษาวิสัยสามารถทำความเย็นใหเทากับเมื่อ
เริ่มการทดสอบ

ในภาวะทัง้ 3 ภาวะเหลานีอ้ณุหภมูขิองขดลวดมอเตอรคอมเพรสเซอรตองไมเกิน 160 องศาเซลเซยีส สำหรบั
มอเตอรคอมเพรสเซอรที่มีฉนวนแบบสังเคราะห และไมเกิน 150 องศาเซลเซียส สำหรับมอเตอร
คอมเพรสเซอรทีม่ฉีนวนแบบเซลลโูลส
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หมายเหตุ 2 คาของอุณหภูมิ 160 องศาเซลเซียส และ 150 องศาเซลเซียส เลือกโดยคำนึงถึงขีดจำกัดอุณหภูมิ
ทีร่ะบใุนมาตรฐานทีเ่กีย่วเนือ่ง เชน มอก.1529 มอก.1878 และ มอก.2214

- สำหรับขดลวดมอเตอรคอมเพรสเซอรในภาวะผิดปกติซึ่งระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอร
อาจทำงาน และ

- สำหรับขดลวดมอเตอรคอมเพรสเซอรในภาวะปกติ ขีดจำกัดอุณหภูมิสูงเกินกวาขีดจำกัดอุณหภูมิ
ทีย่อมให 20 เคลวนิ ซึง่ระบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรตองไมทำงาน

หมายเหตุ 3 แนะนำใหหาความตานทานของขดลวดเมื่อสิ้นสุดการทดสอบโดยการวัดความตานทานใหเร็วที่สุดเทาที่
จะทำไดหลังจากปดสวิตช (switch off) และหลังจากนั้นที่แตละชวงเวลาสั้นๆ เพื่อใหสามารถเขียน
เสนกราฟของความตานทานเทียบกับเวลาสำหรับประเมินคาความตานทานขณะปดสวิตช

ถามอเตอรคอมเพรสเซอรเปนแบบเฟสเดยีวทีต่ดิตัง้ระบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรไวภายใน ใหใช
ความตานทานรวมของขดลวดหลกัและขดลวดเริม่เดนิเครือ่งทีต่ออนกุรมกนั

ถามอเตอรคอมเพรสเซอรเปนแบบสามเฟสทีต่ดิตัง้ระบบปองกนัมอเตอรคอมเพรสเซอรไวภายใน  จำเปน
ตองทำใหถึงจุดตัดวงจรกอนแลวเดินเครื่องทดสอบใหมและเฝาวัดความตานทานหลังปดเครื่องกอนที่
ระบบปองกันมอเตอรคอมเพรสเซอรจะตัดวงจร อาจใชวิธีการบันทึกคาความตานทานอยางตอเนื่อง ถา
อณุหภมูสิมัพนัธกนัอยางเหมาะสมกบัคาความตานทานทีไ่ดจากวธิกีาร หาคาความตานทานแบบปดเครือ่ง
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ลิน้น้ำเขาควบคมุ
ดวยเทอรมอสแตต น้ำระบายความรอน

ตัวรับรู
เทอรมอสแตต

อปุกรณควบคมุ
การดดู

ลิน้เตมิสารทำความเยน็

อปุกรณควบคมุ
ความดนัดานจาย

ลิน้ทำความดนัใหเทากนั

ดดู จาย

ทอความดนั
ดานดดู

ทอความดนั
ดานจาย

ลิ้นระบาย

มอเตอรคอมเพรสเซอร

หมายเหตุ 1 จดุ A คอืจดุวดัอณุหภมูกิาซยอนกลบั ประมาณ 300 มลิลเิมตร จากตวัถงั

หมายเหตุ 2 ระบบทำความเยน็จำลองทีส่มบรูณอาจอยใูนหองควบคมุอณุหภมู ิ(ดตูารางที ่กก.1) หรอืเฉพาะมอเตอร
คอมเพรสเซอรเทานัน้ทีต่องอยใูนบรรยากาศควบคมุนี้

หมายเหตุ 3 สวนประกอบเพิม่เตมิ เชน ตวัทำความรอนทอความดนัดานจาย หรอืตวัทำความรอนและตวัทำความเยน็
กาซยอนกลับดานดูดอาจเพิ่มเติมไดตามที่ตองการ ตราบเทาที่ยังคงรักษาอุณหภูมิและภาวะที่ระบุใน
ตารางที ่กก.1 ไวได อาจเพิม่เตมิชดุดดูกรองสารทำความเยน็ถอดเปลีย่นได (replaceable filter dryer)
ระหวางเครื่องวัดความดันดานจายกับลิ้นควบคุมความดันดานจาย

หมายเหตุ 4 มอเตอรคอมเพรสเซอรบางแบบอาจตองการอปุกรณเพิม่เตมิสำหรบัลดอณุหภมูขิองมอเตอร เชน อปุกรณ
ระบายความรอนน้ำมันและการไหลของอากาศผานตัวมอเตอรคอมเพรสเซอร ถาผูทำมอเตอร
คอมเพรสเซอรแนะนำ การระบายความรอนออกใหทำตามคำแนะนำของผูทำมอเตอรคอมเพรสเซอร

หมายเหตุ 5 ในกรณทีีผ่ทูำมอเตอรคอมเพรสเซอรตองการใหใชอปุกรณแยกน้ำมนั (oil separator) ระบบทำความเยน็
จำลองตองมีอุปกรณดังกลาวตามที่ผูทำมอเตอรคอมเพรสเซอรแนะนำ

รปูที ่กก.1 วงจรทำความเยน็จำลอง
(ขอ กก.1 และขอ กก.2)


